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ΕΝΗΜΕΡΩΤΙΚΟ ΣΗΜΕΙΩΜΑ   

ΓΙΑ ΤΟ ΣΧΕΔΙΟ ΝΟΜΟΥ 

«ΑΝΑΣΥΓΚΡΟΤΗΣΗ ΤΟΥ ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ ΚΑΙ ΑΙΓΑΙΟΥ  

ΚΑΙ ΑΛΛΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ» 

 
 
1. Η απόφαση της Κυβέρνησης για την επανασύσταση του Υπουργείου Ναυτιλίας και 

Αιγαίου με το π.δ. 85/2012, όπως ισχύει, καθώς και την ένταξη του Λιμενικού Σώματος σε 

αυτό ικανοποιεί πάγιο αίτημα όλων των εμπλεκομένων στο ναυτιλιακό χώρο φορέων για 

την ύπαρξη ενός ενιαίου διοικητικού φορέα αφιερωμένου αποκλειστικά στον κομβικό για 

την ελληνική κοινωνία και οικονομία τομέα της Ναυτιλίας.  Κατέστη, τοιουτοτρόπως, 

αναγκαία η νομοθετική παρέμβαση στο σύνολο της νομοθεσίας που ρυθμίζει τη δομή και 

τη λειτουργία του επανιδρυθέντος Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου.  

 

Με τις σχετικές διατάξεις επιδιώκεται η άμεση και πλήρης αποκατάσταση του θεσμού του 

ενιαίου διοικητικού φορέα της ναυτιλίας με την πλήρη επανένταξη του Λιμενικού Σώματος 

στις δομές του Υπουργείου, με σκοπό την αποτελεσματική άσκηση των αρμοδιοτήτων 

αυτού. Συγχρόνως, δια της Γενικής Γραμματείας Αιγαίου και Νησιωτικής Πολιτικής, ο 

τομέας της Ναυτιλίας διασυνδέεται με το σχεδιασμό και την εφαρμογή ολοκληρωμένης 

στρατηγικής και πολιτικής για την ανάπτυξη των νησιωτικών περιοχών και ειδικότερα του 

Αιγαίου. 

 

Η αποστολή του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου περιλαμβάνει, μεταξύ άλλων, βασικούς 

στρατηγικούς στόχους όπως: 

 Ο σχεδιασμός και η εφαρμογή ολοκληρωμένης πολιτικής και στρατηγικής για την 

οργάνωση, βελτίωση, ανάπτυξη και προστασία της ελληνικής ναυτιλίας. 

 Η εξασφάλιση της ασφαλούς ναυσιπλοϊας και ο έλεγχος των θαλάσσιων συνόρων 

της χώρας. 

 Ο σχεδιασμός και η εφαρμογή ολοκληρωμένης στρατηγικής και πολιτικής για την 

ανάπτυξη των νησιωτικών περιοχών και ειδικότερα του Αιγαίου. 

Με την επανίδρυση του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου και την επανασύνδεσή του με το 

Λιμενικό Σώμα επιχειρείται το πρώτο βήμα για την αξιοποίηση των μεγάλων δυνατοτήτων 

και των συγκριτικών  πλεονεκτημάτων της χώρας στον τομέα της ναυτιλίας. 
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Με το Σχέδιο Νόμου, επαναπροσδιορίζεται, κατ΄ αρχήν, η υπαγωγή του Λιμενικού Σώματος 

στο Υπουργείο Ναυτιλίας και Αιγαίου, δια της  ενίσχυσης του ρόλου του με την επανάκτηση 

σειράς αρμοδιοτήτων που σχετίζονται άμεσα με ζωτικές λειτουργίες του Υπουργείου 

Ναυτιλίας και Αιγαίου, τις οποίες το προσωπικό του Σώματος ασκούσε αποτελεσματικά 

προς όφελος του εθνικού κεφαλαίου της Ναυτιλίας και, κατ΄ επέκταση, της Χώρας.  

 

Πέραν τούτων, με το Σχέδιο Νόμου, στοχεύοντας στην εν γένει προαγωγή της ελληνικής 

εμπορικής ναυτιλίας, την άσκηση σημαντικών δράσεων σε ευαίσθητους τομείς, όπως της 

ασφάλειας ναυσιπλοΐας, της ναυτικής ασφάλειας και της προστασίας του θαλασσίου 

περιβάλλοντος, την απλούστευση, εκσυγχρονισμό και διευκόλυνση των συναφών με τη 

ναυτιλία διοικητικών διαδικασιών, καθώς και τη ρύθμιση σημαντικών ζητημάτων που 

σχετίζονται με τη λειτουργία και διαχείριση των λιμένων της Χώρας και την εγκαθίδρυση 

ενός καινοτόμου και σύγχρονου καθεστώτος διοίκησής τους,  παρέχεται ένα συνεκτικό 

σύστημα διατάξεων, βάσει του οποίου καθορίζεται το βασικό θεσμικό πλαίσιο λειτουργίας 

της ελληνικής ναυτιλιακής διοίκησης.  

 

2. Ειδικότερα, με το Σχέδιο Νόμου : 

 Στο Κεφάλαιο Α ορίζονται και ρυθμίζονται βασικά σημεία της οργάνωσης του 

Υπουργείου, όπως ο σκοπός και η αποστολή του, καθώς και η βασική διάρθρωση του 

Υπουργείου.  

Ειδικότερα, στο άρθρο 1 ορίζεται ότι στο Υπουργείο Ναυτιλίας και Αιγαίου υπάγονται, 

πέραν των κεντρικών και περιφερειακών υπηρεσιών του και το Λιμενικό Σώμα, δύο Γενικές 

Γραμματείες, ήτοι η  υφιστάμενη Γενική Γραμματεία Αιγαίου και Νησιωτικής Πολιτικής και 

η Γραμματεία Ναυτιλιακών Επενδύσεων και Υποδομών η οποία ιδρύεται δια του παρόντος 

νόμου και προέρχεται από την τροποποίηση και μετονομασία της Γενικής Γραμματείας 

Λιμένων και Λιμενικής Πολιτικής. 
 

Πιο συγκεκριμένα, με τη νέα Γενική Γραμματεία Ναυτιλιακών Επενδύσεων και Υποδομών 

επιχειρείται η αναβάθμιση των λειτουργιών του Υπουργείου που στοχεύουν προώθηση των 

ναυτιλιακών επενδύσεων και στην στροφή των προσπαθειών προς την ανάπτυξη της 

θαλάσσιας οικονομίας. 

Επίσης, προσδιορίζονται ρητά οι εποπτευόμενοι, από το Υπουργείο Ναυτιλίας και Αιγαίου, 

φορείς (άρθρο 2) και περιλαμβάνονται ρυθμίσεις σχετικά με τον απολογισμό και τον 

προγραμματισμό του έργου του Υπουργείου (άρθρο 3), καθώς και για τη θεσμοθέτηση 

χορηγιών για τη στήριξη και την ενίσχυση της αποστολής του Υπουργείου (άρθρο 4). 
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 Στο Κεφάλαιο Β επαναπροσδιορίζεται η υπαγωγή του Λιμενικού Σώματος στο 

Υπουργείο Ναυτιλίας και Αιγαίου και ρυθμίζονται ζητήματα που προσδιορίζουν  τις βασικές 

του δομές. Ειδικότερα, προσδιορίζεται ο νομικός χαρακτήρας του Λιμενικού Σώματος, το 

οποίο ορίζεται ως ένοπλο στρατιωτικό σώμα υπαγόμενο στην  δομή του Υπουργείου 

(άρθρο 5), χωροθετείται η εν λόγω αρμοδιότητα, ενώ αναλύεται περαιτέρω η αποστολή 

του (άρθρο 6). Στο τελευταίο άρθρο του Κεφαλαίου (άρθρο 7) περιέχεται παραπομπή στην 

εξουσιοδοτική διάταξη για τη σύνταξη του Π.Δ. του άρθρου 1, στο οποίο θα περιγραφούν 

αναλυτικά, μεταξύ άλλων, οι αρμοδιότητες και η διάρθρωση των υπηρεσιών του Λιμενικού 

Σώματος. 

 

 Στο Κεφάλαιο Γ  ρυθμίζονται θέματα ενίσχυσης της ασφάλειας και της 

αστυνόμευσης που ασκεί το Λιμενικό Σώμα. 

Με το άρθρο 8,  ρυθμίζονται θέματα στελέχωσης του Εθνικού Συντονιστικού Κέντρου 

Επιτήρησης και Ελέγχου των συνόρων, μετά την επανασύσταση του Υπουργείου Ναυτιλίας 

και Αιγαίου, ενώ για την απρόσκοπτη δραστηριοποίησή του ρυθμίζονται θέματα 

προμηθειών του εν λόγω Κέντρου μέχρι τη θέση σε λειτουργία του, καθώς και μετά την 

έναρξη λειτουργίας του. 

Με το άρθρο 9, ρυθμίζονται τα ποσοστά κρατήσεων επί των προστίμων που επιβάλουν οι 

λιμενικές αρχές υπέρ Μετοχικού Ταμείου Ναυτικού και ειδικού λογαριασμού 

αλληλοβοήθειας ναυτικού. 

Με το άρθρο 10, επιχειρείται η απλούστευση της διαδικασίας ελέγχου και θεώρησης των 

ναυτιλιακών εγγράφων των πλοίων που δραστηριοποιούνται στις θαλάσσιες 

ενδομεταφορές, καθορίζεται ρητή χρονική περίοδος υποβολής της εγγράφου απολογίας 

των παραβατών των αστυνομικών διατάξεων, προσαρμόζεται το υφιστάμενο νομοθετικό 

πλαίσιο στη σύγχρονη πρακτική που ισχύει από την εφαρμογή της κοινοτικής νομοθεσίας 

αναφορικά με την αναγνώριση και εξουσιοδότηση των οργανισμών και, τέλος, καθορίζεται 

κατά τρόπο ειδικό η επιβολή κυρώσεων κατά των παραβατών του Διεθνούς Κώδικα 

Ασφαλούς Διαχείρισης.  

 

 Στο Κεφάλαιο Δ επιχειρείται η επικαιροποίηση διατάξεων, με βάση τις οποίες 

καθορίζεται το βασικό θεσμικό πλαίσιο λειτουργίας της ελληνικής ναυτιλιακής διοίκησης 

στα ζητήματα της Ασφάλειας Ναυσιπλοΐας. 
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Με το άρθρο 11 επιχειρείται η τροποποίηση διατάξεων του Ν. 3622/20071, προκειμένου να 

καταστεί αποτελεσματικότερη η εφαρμογή του και να αποσαφηνιστούν οι υποχρεώσεις της 

Γενικής Γραμματείας Ναυτιλιακών Επενδύσεων και Υποδομών (πρώην Γενικής Γραμματείας 

Λιμένων και Λιμενικής Πολιτικής), καθώς και των φορέων διοίκησης και εκμετάλλευσης 

λιμένων. 

Ειδικότερα, επαναδιατυπώνεται ο ορισμός του Συντονιστικού Κέντρου και του Κέντρου 

Αναφορών Ασφάλειας, επανακαθορίζονται οι αρμοδιότητες του Συντονιστικού Κέντρου και 

της Γενικής Γραμματείας Ναυτιλιακών Επενδύσεων και Υποδομών και ρυθμίζεται, κατά 

τρόπο συγκεκριμένο, το θέμα ορισμού του υπεύθυνου ασφάλειας λιμένα εκ των 

υπευθύνων ασφάλειας των λιμενικών εγκαταστάσεων που βρίσκονται σε κάθε υπόχρεο 

λιμένα.  

Πέραν των ανωτέρω, καθορίζεται ότι: α) για τις λιμενικές εγκαταστάσεις και τους λιμένες 

εκπονούνται μελέτες αξιολόγησης ασφάλειας από εξουσιοδοτημένους προς τούτο 

αναγνωρισμένους οργανισμούς ασφάλειας, β) οι φορείς διοίκησης και εκμετάλλευσης 

λιμένα έχουν την ευθύνη για τη πραγματοποίηση αξιολόγησης ασφάλειας των λιμένων 

τους, τη σύνταξη των σχεδίων ασφάλειας, τις αναθεωρήσεις αυτών και γενικότερα της 

συμμόρφωσης με τις διατάξεις της Οδηγίας 2005/65/ΕΚ, ενώ επίσης διαθέτουν τους 

πόρους και τα μέσα για την υλοποίηση των μέτρων ασφάλειας.      

 Τέλος, σημειώνεται ότι προσδιορίζεται συγκεκριμένο χρονικό διάστημα για την κατάρτιση 

των αξιολογήσεων και των σχεδίων ασφάλειας λιμένα, μετά την παρέλευση του οποίου 

αυτές θα καταρτίζονται με ευθύνη της Γενικής Γραμματείας Ναυτιλιακών Επενδύσεων και 

Υποδομών. 

 Στο άρθρο 12 προβλέπεται ότι για όλα τα πλοία με ελληνική σημαία που εκτελούν 

αποκλειστικά πλόες εσωτερικού και τα οποία διαθέτουν πιστοποιητικό καταμέτρησης 

σύμφωνα με την εθνική νομοθεσία σε κόρους ολικής χωρητικότητας, θα πρέπει να 

υπολογιστεί και να πιστοποιηθεί καταλλήλως από 1/1/2014 η ολική τους χωρητικότητα 

                                                 
1     Κατ’ απαίτηση του άρθρου 9 του Κανονισμού (ΕΚ) 725/2004 για εκπόνηση εθνικού 

προγράμματος,  εφαρμογή αυτού, αλλά και ενσωμάτωση της Οδηγίας 2005/65 στο εθνικό δίκαιο, 
ψηφίσθηκε ο νόμος 3622/2007 (ΦΕΚ 281 Α) με τίτλο «Ενίσχυση της ασφάλειας πλοίων,  λιμενικών 
εγκαταστάσεων και λιμένων» που έχει ως στόχο το σχεδιασμό σε εθνικό επίπεδο των αρμοδιοτήτων 
και δράσεων, καθώς και τον συντονισμό αυτών για τη διασφάλιση της εφαρμογής του Κανονισμού 
(ΕΚ) 725/2004 και της Ευρωπαϊκής Οδηγίας 2005/65 για τη βελτίωση της ασφάλειας των πλοίων, των 
λιμενικών εγκαταστάσεων και των λιμένων από σκόπιμες παράνομες ενέργειες. Ειδικότερα, με το 
νόμο αυτό θεσμοθετείται το κατάλληλο μέσο – εργαλείο εναρμονισμένης εφαρμογής μέτρων σε 
εθνικό επίπεδο για τη βελτίωση της ασφάλειας στα πλοία που χρησιμοποιούνται στο διεθνές 
εμπόριο και την εθνική θαλάσσια κυκλοφορία, καθώς και στις λιμενικές εγκαταστάσεις και τους 
λιμένες που τα εξυπηρετούν. 
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σύμφωνα με τη διεθνή σύμβαση των Βρυξελλών 1969 (ν. 1373/83). Τούτο κρίθηκε 

απαραίτητο, προκειμένου να αρθούν οποιεσδήποτε αμφισβητήσεις που ενδεχομένως 

ανακύπτουν από την εφαρμογή της διεθνούς και κοινοτικής νομοθεσίας, στην οποία οι 

οιεσδήποτε αναφορές σε χωρητικότητα πλοίων διατυπώνονται σύμφωνα με το διεθνές και 

όχι το εθνικό θεσμικό πλαίσιο.        

Με τις διατάξεις του άρθρου 13 εξασφαλίζεται η ακεραιότητα και η αντικειμενικότητα του 

ελέγχου που διενεργείται από τα τοπικά κλιμάκια επιθεώρησης πλοίων και προβλέπεται η 

εκπαίδευση των μελών ΤΚΕΠ στο αντικείμενο επιθεώρησης του συστήματος αυτόματης 

αναγνώρισης πλοίου. Επίσης, θεσπίζεται ρητή πρόβλεψη για την κατάρτιση προγράμματος 

εκπαίδευσης στελεχών του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου για την διενέργεια ελέγχων 

πλοίων κατ’ εφαρμογή των διεθνών Κωδίκων ασφαλούς διαχείρισης και ασφάλειας πλοίων 

και λιμενικών εγκαταστάσεων. Τέλος, λαμβανομένου υπ’ όψη ότι δεν είναι στο σύνολο τους 

θεσμοθετημένα τα ελάχιστα κριτήρια των προσόντων των επιθεωρητών – ελεγκτών  των 

σχεδίων – μελετών των Διευθύνσεων του Κλάδου Ελέγχου Εμπορικών Πλοίων, καθώς και οι 

διαδικασίες συνεχούς εκπαίδευσης – επικαιροποίησης των γνώσεων τους, παρέχεται 

σχετική εξουσιοδότηση στον Υπουργό Ναυτιλίας και Αιγαίου για τη ρύθμιση των σχετικών 

θεμάτων με υπουργική απόφαση.   

Με το άρθρο 14, οι εκτός Συμβάσεως2 και Πρωτοκόλλου3 διατάξεις των ν. 1638/1986 και 

3482/2006 αντιστοίχως εκσυγχρονίζονται και προσαρμόζονται στην διαδικασία πληρωμών 

των συνεισφορών από τους υπόχρεους, όπως ακολουθείται στη πράξη μετά την 

απελευθέρωση της αγοράς συναλλάγματος και της ελευθερίας κίνησης κεφαλαίων. Η 

υφιστάμενη διαδικασία πληρωμών των συνεισφορών μέσω ειδικού λογαριασμού της 

Τράπεζας Ελλάδος θεωρήθηκε παρωχημένη από της Τράπεζα της Ελλάδος, ενώ ο σχετικός 

λογαριασμός παρέμενε ανενεργός με αποτέλεσμα την απενεργοποίηση του.  

Με το άρθρο 15, η εφαρμογή των διατάξεων του ν.3393/2005 (ΦΕΚ Α΄ 242), της Σύμβασης 

για την αστική ευθύνη για ζημία ρύπανσης από πετρέλαιο κίνησης και των προεδρικών 

διαταγμάτων, που εκδίδονται σε εκτέλεσή του, επεκτείνεται και στα ελληνικά πλοία, ολικής 

χωρητικότητας (Ο.Χ) πάνω από 1.000 (GT), τα οποία εκτελούν αποκλειστικά πλόες 

εσωτερικού και δεν είναι υπόχρεα καταμέτρησης σύμφωνα με τη Διεθνή Σύμβαση για την 

καταμέτρηση της χωρητικότητας των πλοίων [Ν.Δ 1373/1983 (ΦΕΚ Α΄ 92)], αλλά 

                                                 
2
 Πρόκειται για τη Διεθνή Σύμβαση που υπογράφτηκε στις Βρυξέλλες το 1971 «ίδρυση διεθνούς κεφαλαίου για 

την αποζημίωση ζημιών ρύπανσης από πετρελαιοειδή» και ρύθμιση συναφών θεμάτων». 
3
 Πρόκειται για το Πρωτόκολλο του 2003 της Διεθνούς Σύμβασης του 1992 για την ίδρυση Διεθνούς Κεφαλαίου 

αποζημίωσης ζημιών ρύπανσης από πετρέλαιο και άλλες διατάξεις.  
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καταμετρούνται σύμφωνα με τις διατάξεις της εθνικής νομοθεσίας [Ν.Δ 973/1971 (ΦΕΚ Α΄ 

194)].  

Με το άρθρο 16 ρυθμίζονται θέματα αδειοδότησης, χρήσης και σύνθεσης  πληρώματος 

των βοηθητικών σκαφών και των πλωτών βοηθητικών ναυπηγημάτων υδατοκαλλιέργειας. 

Στόχος δεν είναι η τροποποίηση των βασικών ναυτιλιακών διατάξεων που προβλέπονται 

για τα σκάφη και τα ναυπηγήματα, αλλά ο καθορισμός των συγκεκριμένων τύπων τους, η 

παροχή εξουσιοδότησης στον Υπουργό Ναυτιλίας και Αιγαίου για τον προσδιορισμό των 

ειδικότερων τεχνικών και λεπτομερειακών κριτηρίων και ο προσδιορισμός της διαδικασίας 

για την ανάκληση της  σχετικής άδειας. Και αυτό, διότι οι παραπάνω όροι χρησιμοποιούνται 

καταχρηστικά και δεν έχουν συγκεκριμενοποιηθεί έως σήμερα, με αποτέλεσμα να 

επιφέρουν προβλήματα τόσο ως προς τη σύνθεση του αναγκαίου για τη χρήση τους 

πληρώματος  όσο και ως προς τη διαδικασία αδειοδότησής τους. 

 

 Στο Κεφάλαιο Ε  ρυθμίζονται ειδικότερα θέματα προαγωγής της ναυτικής εργασίας 

και αναβάθμισης της ναυτικής εκπαίδευσης. 

Πιο συγκεκριμένα, στο άρθρο 17 προβλέπεται ότι κατά τη διάρκεια του Μεσοπρόθεσμου 

Πλαισίου Δημοσιονομικής Στρατηγικής και με τη προϋπόθεση ότι δεν υπάρχει σε ισχύ 

αντίστοιχη συλλογική σύμβαση εργασίας, δύνανται να συνάπτονται ατομικές συμβάσεις 

εργασίας μεταξύ του πλοιοκτήτη ή του πλοιάρχου ή του διαχειριστή ή του εκπροσώπου ή 

του πράκτορα του πλοίου και Έλληνα ναυτικού για ναυτολόγηση σε θέση κατωτέρου 

πληρώματος σε φορτηγά πλοία χωρητικότητας μεγαλύτερης των 3.000 ΚΟΧ νηολογημένα 

σύμφωνα με τις διατάξεις του αρ. 13 του νδ 2687/1953. Η εν λόγω ρύθμιση καταλαμβάνει 

και τα ιδιωτικά σκάφη αναψυχής ανεξαρτήτου σημαίας. Με την εν λόγω ρύθμιση 

πραγματοποιούνται οι αναγκαίες διαρθρωτικές παρεμβάσεις και προσαρμογές στις 

ανάγκες του διεθνούς ανταγωνισμού, προκειμένου να καταστεί εφικτή όχι μόνο η 

διατήρηση των θέσεων εργασίας, αλλά και η αύξηση της απασχόλησης και εν προκειμένω η 

αύξηση των προσφερομένων θέσεων εργασίας για Έλληνες ναυτικούς.    

Στο άρθρο 18 προβλέπεται η κατάρτιση Μητρώου Ενεργών Ναυτικών στο Υπουργείο 

Ναυτιλίας και Αιγαίου. 

Με το άρθρο 19 συμπληρώνεται  η παρ.1 του άρθρου 13 του Ν.2638/1998, (ΦΕΚ 204 Α΄), όπως  

αντικαταστάθηκε με την παρ. 1 του άρθρου 7 του Ν.3450/2006 (ΦΕΚ 64 Α΄).  Κατά την 

εφαρμογή των ως άνω διατάξεων, διαπιστώθηκε νομοθετικό κενό ως προς την προβλεπόμενη 

διαδικασία μονιμοποίησης των εκλεγέντων με τριετή θητεία Επικούρων Καθηγητών και 

Καθηγητών Εφαρμογών στις Ακαδημίες Εμπορικού Ναυτικού (ΑΕΝ). Mε την προωθούμενη 
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διάταξη συμπληρώνονται οι προαναφερόμενες διατάξεις, με στόχο να διασφαλισθεί η νόμιμη 

απασχόλησή τους κατά το  επίμαχο χρονικό διάστημα και η νομιμότητα των ενεργειών τους στο 

διάστημα αυτό (διενέργεια εξετάσεων σπουδαστών, έκδοση βαθμολογιών κλπ,) και, 

συνακόλουθα, η ομαλή λειτουργία των Ακαδημιών Εμπορικού Ναυτικού. 

Με το άρθρο 20 λαμβάνεται μέριμνα για τη δημιουργία πραγματικών προϋποθέσεων εκ 

μέρους των ναυτιλιακών επιχειρήσεων να εξασφαλίσουν θέσεις για την αναγκαία εκπαίδευση 

των σπουδαστών των ΑΕΝ, προκειμένου να ολοκληρώνεται απρόσκοπτα και να καθίσταται 

δυνατή η εκτέλεση της πρακτικής άσκησής τους επί πλοίου. Πιο συγκεκριμένα, επιχειρείται να 

αντιμετωπιστεί το ζήτημα της διενέργειας των εκπαιδευτικών ταξιδιών του σπουδαστών των 

ΑΕΝ, θεμελιώνοντας υποχρέωση για τις ναυτιλιακές επιχειρήσεις του Ν. 27/1975, όπως ισχύει, 

να προσλαμβάνουν για κάθε πλοίο, ανεξαρτήτως σημαίας, κατ’ ελάχιστον έναν σπουδαστή για 

κάθε εκπαιδευτική περίοδο, καθώς και προβλέποντας την επιβολή κυρώσεων, σε περίπτωση 

παράβασης της υποχρέωσης αυτής.  

Με το άρθρο 21 προβλέπεται η σύσταση Γραφείου Σταδιοδρομίας στο Υπουργείο 

Ναυτιλίας και Αιγαίου, με αρμοδιότητα την ενημέρωση και την παροχή κατευθύνσεων και 

υποδείξεων προς τους δοκίμους των ΑΕΝ, προκειμένου να εξασφαλισθεί η ναυτολόγησή 

τους σε πλοία ναυτιλιακών εταιριών για τη συμπλήρωση της επαγγελματικής κατάρτισής 

τους. 

Με το άρθρο 22 δίνεται η δυνατότητα να καλυφθούν, κατόπιν έγκρισης από τη Διοίκηση του 

Ναυτικού Επιμελητηρίου Ελλάδος (ΝΕΕ), οι θέσεις των ειδικών συμβούλων ή συνεργατών , 

καθώς και του Προϊσταμένου των Υπηρεσιών του ΝΕΕ, από διατελέσαντες Προέδρους ή 

Διευθύνοντες Συμβούλους με 15ετή τουλάχιστον υπηρεσία σε διαχειριστική 

ναυτιλιακή εταιρία εγκατεστημένη στην Ελλάδα. 

Με το άρθρο 23 στο Υπουργείο Ναυτιλίας και Αιγαίου θεσμοθετείται Forum κοινωνικού 

διαλόγου επί εργασιακών ζητημάτων του τομέα ναυτιλίας, ως συλλογικό όργανο διαβούλευσης 

και ανταλλαγής απόψεων, με αποστολή την οργάνωση και συστηματοποίηση του διαλόγου 

μεταξύ των κοινωνικών εταίρων, την καταγραφή και τη δημοσιοποίηση συμπερασμάτων και 

κατευθύνσεων.  

Λαμβάνοντας υπόψη ότι η οικονομική κρίση έχει πλήξει τη ναυτική εργασία, με 

αποτέλεσμα την έξαρση φαινομένων ανεργίας σε ευαίσθητες ομάδες όπως : α) τους νέους, 

β) τους ναυτικούς προχωρημένης ηλικίας που βρίσκονται κοντά στη σύνταξη και δεν 

μπορούν να συγκεντρώσουν την απαραίτητη θαλάσσια υπηρεσία για τη συνταξιοδότησή 

τους και ιδίως τις γυναίκες ναυτικούς που βρίσκονται κοντά στη σύνταξη και γ) τις 
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ειδικότητες των κατώτερων πληρωμάτων υπηρεσιών μηχανής, καταστρώματος και γενικών 

υπηρεσιών, όπως μάγειροι, θαλαμηπόλοι, φροντιστές,  κλπ., με το άρθρο 24 επιχειρείται η 

αύξηση του ηλικιακού ορίου απασχόληση των φυλάκων στα παροπλισμένα ή κατασχεμένα 

πλοία μέχρι τα 67 έτη, και επιπλέον, να επιτρέπεται η απασχόλησή τους ως  φύλακες, 

ανεξαρτήτως ναυτικής ειδικότητας. Στόχος είναι αφενός η καθιέρωση της δυνατότητας 

απασχόλησης  ανέργων ναυτικών ως φύλακες στα παροπλισμένα ή κατασχεμένα πλοία, 

προκειμένου να καλύψουν και τις προϋποθέσεις συνταξιοδότησής τους και αφετέρου η 

ομογενοποίηση με νομοθετική ρύθμιση των βασικών προϋποθέσεων πρόσληψης ανέργων 

ναυτικών ως φυλάκων. Επιπροσθέτως, διατηρείται η κατ΄εξαίρεση πρόσληψη 

συνταξιούχων ναυτικών, εφόσον δεν υπάρχει προσφορά εργασίας από εν ενεργεία 

ναυτικούς, ανεξαρτήτου πλέον ειδικότητας με αύξηση και εδώ του ορίου ηλικίας στα 67 

έτη.              

Με το άρθρο 25 επεκτείνεται η εφαρμογή της παραγράφου 4 του άρθρου 5 του Ν. 

4081/2012, προκειμένου ο Υπουργός Ναυτιλίας και Αιγαίου να εξουσιοδοτείται να 

συνάψει, υπό τους ίδιους όρους και προϋποθέσεις, σύμβαση με φυσικά ή νομικά πρόσωπα 

για την επισκευή, με ίδιες αυτών δαπάνες, κάθε κτιρίου των Ακαδημιών Εμπορικού 

Ναυτικού, το οποίο είναι ή έχει χαρακτηριστεί ως νόμιμο.  

Με το άρθρο 26 μειώνονται οι εισφορές που χορηγούνται στα επαγγελματικά σωματεία 

πλοιοκτητών, μέσω των εισφορών υπέρ του Κεφαλαίου Ναυτικής Εκπαίδευσης. 

 

 Στο Κεφάλαιο ΣΤ ρυθμίζονται ζητήματα ανάπτυξης ναυτιλιακών επιχειρήσεων, 

μέσω της απλούστευσης των διοικητικών διαδικασιών. Πιο συγκεκριμένα, στο άρθρο 27 

επιχειρείται η διάκριση των αμιγώς διοικητικών αρμοδιοτήτων για τη χορήγηση 

εγκατάστασης γραφείου ή υποκαταστήματος αλλοδαπής ναυτιλιακής επιχειρήσεως από 

εκείνες που έχουν και οικονομικό αντικείμενο, ούτως ώστε οι πρώτες να διεκπεραιώνονται, 

χωρίς περιττή γραφειοκρατία, μόνο από τον Υπουργό Ναυτιλίας και Αιγαίου. 

 

 Στο Κεφάλαιο Ζ επιχειρείται η ανάδειξη του ρόλου της Γενικής Γραμματείας Αιγαίου 

και Νησιωτικής Πολιτικής, ως φορέα πρωτοβουλιών για το σχεδιασμό, την ανάπτυξη και 

την εφαρμογή ολοκληρωμένης νησιωτικής πολιτικής και ως φορέα – παρατηρητή για τη 

διασφάλιση ότι για κάθε σχέδιο νόμου, προσθήκης ή τροπολογίας, προεδρικού 

διατάγματος και λοιπών κανονιστικών πράξεων της Διοίκησης, σύμφωνα με τα οριζόμενα 

στο άρθρο 7 του ν. 4048/2012, πρέπει υποχρεωτικά να τεκμηριώνονται και να 

αξιολογούνται οι συνέπειες στην οικονομική, κοινωνική και περιβαλλοντική ανάπτυξη των 
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νησιών (άρθρο 28). Για την υποστήριξη του ρόλου της Γενικής Γραμματείας Αιγαίου και 

Νησιωτικής Πολιτικής συστήνεται Συμβούλιο Νησιωτικής Πολιτικής (ΣΥ.ΝΗ.ΠΟ), που 

γνωμοδοτεί κυρίως: α) για τις βασικές αρχές χάραξης πολιτικών στους διάφορους τομείς 

της οικονομικής και κοινωνικής ανάπτυξης των νησιών και β) για τη σχεδίαση και 

υλοποίηση των νησιωτικών πολιτικών (άρθρο 29). 

Στο άρθρο 30 προβλέπεται η σύσταση, με προεδρικό διάταγμα, νομικού προσώπου ιδιωτικού 

δικαίου με την επωνυμία Ερευνητικό Ινστιτούτο Νησιωτικής Πολιτικής, υπαγόμενου στην  

εποπτεία του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου. Το Ινστιτούτο ενεργεί ως σύμβουλος των 

Υπουργείων Ναυτιλίας και Αιγαίου και Εσωτερικών, καθώς και της τοπικής αυτοδιοίκησης, για 

τα θέματα χάραξης και άσκησης πολιτικών ως προς τις νησιωτικές περιοχές και συνεργάζεται 

με ανώτατα εκπαιδευτικά ιδρύματα της ημεδαπής και της αλλοδαπής. 

 

 Το Κεφάλαιο Η εμπεριέχει διατάξεις για την προστασία των δικαιωμάτων των 

επιβατών ακτοπλοΐας. 

Στο άρθρο 31 επιχειρούνται τροποποιήσεις του Ν. 3709/2008, με τον οποίο ρυθμίσθηκαν 

βασικές πτυχές της σύµβασης τακτικής θαλάσσιας µεταφοράς, µε σκοπό, πέραν των 

λοιπών, τη διασφάλιση των δικαιωµάτων του χρήστη ακτοπλοϊκών υπηρεσιών στη χώρα 

μας, στο πλαίσιο της γενικότερης πολιτικής της Ευρωπαϊκής Ένωσης για τη βελτίωση της 

θέσης του επιβάτη στο συνολικό σύστηµα των µεταφορών, την ενθάρρυνση της 

κινητικότητας και την εξοµάλυνση των σχέσεων µεταφορέων και επιβατών στη θαλάσσια 

µεταφορά. Με τις προτεινόμενες ρυθμίσεις του άρθρου 30 επιδιώκεται η προσαρμογή της 

ανωτέρω εθνικής νομοθεσίας στο ενωσιακό θεσμικό πλαίσιο (Κανονισμός 1177/2010) με 

στόχο την ουσιαστική ενίσχυση της λειτουργίας της εσωτερικής αγοράς θαλάσσιων 

υπηρεσιών μεταφορών επιβατών προς όφελος των πολιτών εν γένει και, ειδικότερα, των 

ατόμων με αναπηρία.  

 Με τις ρυθμίσεις του άρθρου 32 επιχειρείται, ενόψει της γενικότερης οικονομικής 

δυσπραγίας της χώρας, ο δραστικός περιορισμός των απαλλαγών και εκπτώσεων των 

ακτοπλοϊκών εισιτηρίων, ούτως ώστε αυτές να αναγνωρίζονται σε κοινωνικές ομάδες που, 

κατά τεκμήριο, τις έχουν περισσότερο ανάγκη. 

Με το άρθρο 33 παρέχεται εξουσιοδότηση στους αρμοδίους Υπουργούς Οικονομικών και 

Ναυτιλίας και Αιγαίου, όπως σε έκτακτες συνθήκες αδυναμίας εκτελέσεως πλού 

δρομολογημένου πλοίου, το τελευταίο να επιτάσσεται με το πλήρωμά του, προκειμένου να 

μην απειληθεί η, κατά τρόπο διαρκή, θαλάσσια επικοινωνία των νησιών μεταξύ τους και 

με την ηπειρωτική χώρα. 
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Στο άρθρο 34 περιέχονται ειδικότερες ρυθμίσεις σε ό,τι αφορά τις Επιτροπές του 

Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου που σχετίζονται με θέματα επιτάξεων – ναυλώσεων, 

ήτοι τη Διοικητική Επιτροπή Ναυτικών Επιτάξεων και Ναυλώσεων, τη Γνωμοδοτική 

Επιτροπή Ναυλώσεων και την Ειδική Επιτροπή Προκαταβολών για επιτάξεις και ναυλώσεις. 

 

 Στο Κεφάλαιο Θ ρυθμίζονται ζητήματα που στοχεύουν στην ανάπτυξη του 

ελληνικού λιμενικού συστήματος. Το συγκεκριμένο κεφάλαιο αποτελεί ουσιαστική 

νομοθετική παρέμβαση, η οποία είναι απαραίτητη για τον εκσυγχρονισμό και την εξέλιξη 

της νομοθεσίας σε βασικά ζητήματα, όπως είναι η Ρ.Α.Λ. το σύστημα διοίκησης των 

Οργανισμών Λιμένων Α.Ε. και η οργάνωσή τους σε Δίκτυα, η επέκταση στα Ν.Π.Δ.Δ. της 

ομαδοποίησης τους σε νέες Α.Ε., η αδειοδότηση  των λιμενικών έργων και η διευκρίνιση 

του πλαισίου των ιδιωτικοποιήσεων στο Εθνικό Λιμενικό Σύστημα, με κανόνες που 

εξασφαλίζουν τη συνέχιση της λειτουργίας των Λιμένων, την απασχόληση και την 

εξυπηρέτηση των χρηστών σε σύγχρονο περιβάλλον ασφάλειας και παραγωγικότητας, και 

την ανάπτυξη συνεκτικής νησιωτικής πολιτικής. 

Πιο συγκεκριμένα: 

Στο άρθρο 35 γίνεται περιληπτική αναφορά στη Στρατηγική ανάπτυξης εθνικού λιμενικού 

συστήματος. 

Με το άρθρο 36, θεσμοθετείται  το νομικό πλαίσιο για τη δημιουργία τεσσάρων (4) 

Δικτύων Λιμένων και ενός συνολικού συστήματος διοίκησης και διαχείρισης των Εμπορικών 

Λιμένων της Χώρας που λειτουργούν με τη μορφή Ανώνυμης Εταιρείας. Μέσω της 

περιγραφόμενης διαδικασίας επιβάλλεται η διαμόρφωση ενός νέου επιχειρησιακού και 

στρατηγικού σχεδιασμού των δημιουργούμενων Δικτύων, με σκοπό τη μεγιστοποίηση των 

πλεονεκτημάτων των συνεργειών και της κατανομής των λειτουργιών. Άμεσο αποτέλεσμα 

του εγχειρήματος αυτού είναι η σημαντική βελτίωση των οικονομικών αποτελεσμάτων της 

εκμετάλλευσης, ο ορθολογικός προγραμματισμός των επενδύσεων, των συμπράξεων με 

ιδιωτικά κεφάλαια, και η αξιοποίηση του απασχολούμενου προσωπικού.  

Με το άρθρο 37, παρέχεται, μέσω ενός ολοκληρωμένου σχεδίου, η δυνατότητα συνένωσης 

των  Δημοτικών Λιμενικών Ταμείων σε Περιφερειακά Δίκτυα Λιμένων – Ανώνυμες Εταιρίες. 

Με τις διατάξεις του άρθρου 38 ιδρύεται η Ρυθμιστική Αρχή Λιμένων (Ρ.Α.Λ.) ως αυτοτελής 

δημόσια Υπηρεσία με διοικητική και οικονομική αυτοτέλεια και κύρια αρμοδιότητα την 

παρακολούθηση της εφαρμογής της εθνικής στρατηγικής στο λιμενικό τομέα, καθώς και 

την εποπτεία των λιμένων, κρατικών και ιδιωτικών. 
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Με το άρθρο 39 ενισχύεται ο ρόλος και η λειτουργία της Επιτροπής Σχεδιασμού και 

Ανάπτυξης Λιμένων προκειμένου να καταστεί ένα ευέλικτο και ουσιαστικό διοικητικό 

όργανο. 

Η υιοθέτηση της προτεινομένης στο άρθρο 40 διαδικασίας σχετικά με την αδειοδότηση 

έργων σε Οργανισμούς Λιμένων θα συμβάλλει στην απεμπλοκή πολλών έργων, αλλά 

κυρίως θα ενθαρρύνει, την υλοποίηση αναπτυξιακών προγραμμάτων εντός λιμενικών 

ζωνών, με συγχρηματοδότηση και κινητοποίηση ιδιωτικών κεφαλαίων, απαραίτητη 

προϋπόθεση για την ανάπτυξη των λιμένων της χώρας.  

Με το άρθρο 41, τίθεται το πλαίσιο και οι προϋποθέσεις εκείνες που δύνανται να 

διασφαλίσουν την ταχύτερη και ομαλή εξέλιξη κάθε μορφής διαγωνιστικής διαδικασίας για 

την περαιτέρω παραχώρηση λιμενικών υποδομών και υπηρεσιών, με την ταυτόχρονη 

διασφάλιση της αδιάλειπτης και απρόσκοπτης λειτουργίας των λιμένων της χώρας και την 

παροχή των διοικητικών υπηρεσιών προς τους χρήστες.  

Στο άρθρο  42 ρυθμίζονται ειδικότερα ζητήματα λιμενικών υποδομών. Με την 

προτεινόμενη αντικατάσταση του άρθρου 211 του Ν. 4072/2012 αποσαφηνίζονται οι 

φορείς που μπορούν να αιτηθούν την τοποθέτηση προστατευτικών διχτύων  κατά τις 

διατάξεις του Π.Δ.23/2000 και επέρχεται, με τον τρόπο αυτό, πλήρης συμφωνία με τα 

διαλαμβανόμενα στο άρθρο 1 του Π.Δ.23/2000.  

 

 Με το Κεφάλαιο Ι ιδρύεται ανώνυμη εταιρία παροχής πλοηγικών υπηρεσιών , με 

σκοπό την παροχή του συνόλου των πλοηγικών υπηρεσιών στους εμπορικούς λιμένες της 

χώρας, τις οποίες έως σήμερα παρέχει η Πλοηγική Υπηρεσία του Υπουργείου Ναυτιλίας και 

Αιγαίου (άρθρα 43 έως 46).  

Η ίδρυση της «Πλοηγικής Α.Ε.», ως μετεξέλιξη της Πλοηγικής Υπηρεσίας, αποσκοπεί στον 

εκσυγχρονισμό του δημόσιου φορέα παροχής πλοηγικών υπηρεσιών στο σύνολο των 

λιμένων της χώρας. Με την ίδρυση του νέου αυτού νομικού προσώπου ιδιωτικού δικαίου 

επιδιώκεται η αποδέσμευση από τις χρόνιες αγκυλώσεις και τα προβλήματα που 

προέρχονται από έναν δημόσιο φορέα που αδυνατεί να προσαρμοστεί στις ταχύτατες 

εξελίξεις και στις διαρκώς αυξανόμενες απαιτήσεις παροχής λιμενικών υπηρεσιών. 

Παράλληλα, διατηρείται ο δημόσιος χαρακτήρας της εταιρίας, γεγονός που επιβάλλεται 

αφενός από τα ζητήματα ασφάλειας που σχετίζονται με τη φύση των παρεχομένων 

υπηρεσιών αλλά και τη διασφάλιση της βιωσιμότητας μιας εταιρίας η οποία θα πρέπει να 

παρέχει τις υπηρεσίες της αδιαλείπτως και αδιακρίτως στο σύνολο των λιμένων της χώρας. 



Σελίδα 12 από 12 

 Με το Κεφάλαιο ΙΑ, επιδιώκεται η μετατροπή του Λιμενικού Ταμείου Χαλκίδας από 

ΝΠΔΔ σε Ανώνυμη Εταιρία, κατά το πρότυπο του ν. 2932/2001, ενώ παράλληλα 

συγχωνεύονται στη νέα εταιρία όλα τα λιμενικά ταμεία του νομού Ευβοίας. Συγχρόνως, 

ρυθμίζονται όλα τα ζητήματα σχετικά με την περιουσία, τις αρμοδιότητες και το προσωπικό 

του μετατρεπόμενου και των συγχωνευόμενων νομικών προσώπων, ενώ παρέχεται σχετική 

εξουσιοδότηση και εντολή για τη σύσταση της νέας εταιρίας μέσω της σύνταξης 

συμβολαιογραφικού εγγράφου (άρθρο 47).   

 

Στο Κεφάλαιο ΙΒ εμπεριέχονται διατάξεις που ρυθμίζουν επιμέρους ζητήματα 

αρμοδιότητας του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου.  

Με το άρθρο 48 επιδιώκεται αφενός η άμεση ρύθμιση ζητημάτων που σχετίζονται με την 

ανάπτυξη της ναυπηγοεπισκευαστικής δραστηριότητας στην ευρύτερη περιοχή του 

Περάματος και αφετέρου η συνολική αντιμετώπιση των θεμάτων εκείνων που σχετίζονται 

με τα ουσιαστικά και χρόνια προβλήματα της Ναυπηγοεπισκευαστικής Ζώνης, με τη 

συμμετοχή όλων των εμπλεκομένων φορέων. Συγχρόνως, παρέχεται εξουσιοδότηση στον 

Υπουργό Ναυτιλίας και Αιγαίου για την κατάρτιση του Κανονισμού Λειτουργίας της 

Ναυπηγοεπισκευαστικής Ζώνης, ύστερα από πρόταση του αρμόδιου φορέα διαχείρισης και 

αφού προηγηθεί διαδικασία δημόσιας διαβούλευσης. Ο εν λόγω κανονισμός θα συμβάλλει 

στη θέσπιση κανόνων που πρέπει να ακολουθούνται τόσο από τις εγκατεστημένες 

επιχειρήσεις όσο και από τους κάθε μορφής χρήστες, έτσι ώστε να δοθεί τέλος στην άναρχη 

κατάσταση που επικρατεί σήμερα στη Ζώνη. 

 

 Στο Κεφάλαιο ΙΓ περιλαμβάνονται οι τελικές και μεταβατικές διατάξεις του 

νομοσχεδίου (άρθρα 49 έως 51). 
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ΣΧΕΔΙΟ ΝΟΜΟΥ 

 

‘‘ΑΝΑΣΥΓΚΡΟΤΗΣΗ ΤΟΥ ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ ΚΑΙ ΑΙΓΑΙΟΥ 

ΚΑΙ ΑΛΛΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ’’ 

 

 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’ : ΟΡΓΑΝΩΣΗ ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ ΚΑΙ ΑΙΓΑΙΟΥ 

 

Άρθρο 1: Σκοπός – Αρμοδιότητες 

 

1. Το Υπουργείο Ναυτιλίας και Αιγαίου, το οποίο ιδρύθηκε με το Π.Δ. 85/2012 (ΦΕΚ 

141 Α’), όπως έχει τροποποιηθεί και ισχύει, έχει τις γενικές αρμοδιότητες και τη 

διάρθρωση των παρ.2 και 3 του παρόντος. 

2. Αρμοδιότητες: 

(α)  Η χάραξη της ναυτιλιακής πολιτικής με σκοπό την προαγωγή και την προάσπιση 

όλων των κλάδων της εμπορικής ναυτιλίας και τη σύνδεσή της με την εθνική 

οικονομία, την ανάπτυξη της ναυτικής εκπαίδευσης και τη ναυτική εργασία, καθώς και 

η προστασία του φυσικού και θαλασσίου περιβάλλοντος, η σχεδίαση και εφαρμογή της 

ολοκληρωμένης νησιωτικής πολιτικής και η ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισμού, η 

ασφάλεια της ναυσιπλοΐας και της ανθρώπινης ζωής και περιουσίας στη θάλασσα. 

(β) Η χάραξη της λιμενικής πολιτικής, η εποπτεία των λιμενικών υποδομών κάθε 

λειτουργικής μορφής και η προαγωγή του εθνικού λιμενικού συστήματος ως 

παράγοντα ανάπτυξης της οικονομίας, των νησιών και της ναυτιλίας της χώρας. 

(γ)  Η εποπτεία της οργάνωσης, διοίκησης και λειτουργίας του Λιμενικού Σώματος. 

 

3. Διάρθρωση: 

 (α) Στο Υπουργείο Ναυτιλίας και Αιγαίου, ανήκουν οι κεντρικές και περιφερειακές 

Υπηρεσίες του Υπουργείου, η Γενική Γραμματεία Ναυτιλιακών Επενδύσεων και 

Υποδομών, η οποία ιδρύεται δια του παρόντος και προέρχεται από την τροποποίηση 

και μετονομασία της Γενικής Γραμματείας Λιμένων και Λιμενικής Πολιτικής, η Γενική 

Γραμματεία Αιγαίου και Νησιωτικής Πολιτικής και το Λιμενικό Σώμα. 

 (β) Οι επιμέρους αρμοδιότητες και οργάνωση των ανωτέρω τμημάτων και 

μονάδων του Υπουργείου, θα καθορισθούν με προεδρικό διάταγμα, το οποίο εκδίδεται 

με πρόταση των Υπουργών Διοικητικής Μεταρρύθμισης και Ηλεκτρονικής 

Διακυβέρνησης και Ναυτιλίας και Αιγαίου. Στο άνω Π.Δ θα περιλαμβάνονται αναλυτικά 

οι ασκούμενες αρμοδιότητες των Υπηρεσιών του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου, 

της Γενικής Γραμματείας Ναυτιλιακών Επενδύσεων και Υποδομών, της Γενικής 

Γραμματείας Αιγαίου και Νησιωτικής Πολιτικής και του Λιμενικού Σώματος. Με το ίδιο 

Π.Δ. δύνανται να ιδρύονται νέες διοικητικές μονάδες, να καταργούνται, να 

συγχωνεύονται και να μετονομάζονται οι ήδη υπάρχουσες και να ανακατανέμονται ή 

να μεταβάλλονται οι αρμοδιότητές τους, πλην των θεμάτων εσωτερικής οργάνωσης 

και λειτουργίας εκείνων που ρυθμίζονται διαφορετικά με το παρόν. 

Με τον ίδιο Οργανισμό δύναται να προβλεφθεί η σύσταση Υπηρεσίας Ναυτικής 

Εκπαίδευσης, καθώς επίσης και Διεύθυνσης Tεχνικών Υπηρεσιών, με αρμοδιότητα της 

τελευταίας την εκπόνηση ή ανάθεση εκπόνησης μελετών και την κατασκευή των 

κτιριακών έργων που αφορούν στην ανέγερση, επέκταση, συντήρηση και βελτίωση 
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των κτιριακών εγκαταστάσεων που ανήκουν στο Δημόσιο και στεγάζουν υπηρεσίες 

του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου, συμπεριλαμβανομένων και αυτών των 

Δημοσίων Σχολών Εμπορικού Ναυτικού σε όλη την Επικράτεια, σύμφωνα με τις 

διατάξεις της νομοθεσίας περί δημοσίων έργων. Στις σχετικές διατάξεις πρέπει 

οπωσδήποτε να ρυθμίζονται τα ειδικότερα ζητήματα που αφορούν στην οργανωτική 

διάρθρωση και τις αρμοδιότητες της Διεύθυνσης αυτής, τα αρμόδια όργανα για τη 

λήψη αποφάσεων, καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λεπτομέρεια για τη λειτουργία 

αυτής. 

 (γ) Μόνιμοι Αξιωματικοί και Υπαξιωματικοί του Λιμενικού Σώματος και πολιτικοί 

υπάλληλοι δύνανται να καλύπτουν οργανικές θέσεις του Υπουργείου Ναυτιλίας και 

Αιγαίου, καθώς και των Γενικών Γραμματειών που ανήκουν σ’ αυτό, με απόφαση του 

Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου κατόπιν εισήγησης του προϊσταμένου της αρμόδιας 

Διεύθυνσης του Υπουργείου.  

 

 

Άρθρο 2: Εποπτευόμενοι φορείς 

 

Το Υπουργείο Ναυτιλίας και Αιγαίου εποπτεύει μέσω των αρμοδίων Υπηρεσιών, για 

όλα τα θέματα διοίκησης, λειτουργίας και ανάπτυξης τους ακόλουθους φορείς του 

Δημοσίου: 

 

α) Τους Οργανισμούς Λιμένων Α.Ε.  

 

β) Τα Λιμενικά Ταμεία, αρμοδιότητας του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου 

 

γ) Τον Οίκο  Ναύτου  

 

δ) Το Ναυτικό Επιμελητήριο Ελλάδος  

 

ε) Το Γραφείο Ευρέσεως Ναυτικής Εργασίας  

 

στ) Το Ινστιτούτο Ιστορίας Εμπορικής Ναυτιλίας 

 

ζ)  Το Ερευνητικό Ινστιτούτο Νησιωτικής Πολιτικής, το οποίο προβλέπεται στο άρθρο 

29 του παρόντος. 

 

 

Άρθρο 3: Απολογισμός – Προγραμματισμός έργου 

 

Μέχρι τις 30 Νοεμβρίου εκάστου έτους, οι Γενικές Γραμματείες και οι εποπτευόμενοι 

φορείς του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου υποβάλλουν στον Υπουργό ετήσιο 

προγραμματισμό δράσης για το επόμενο έτος με ποσοτικούς και ποιοτικούς στόχους. 

Μέχρι τις 31 Ιανουαρίου εκάστου έτους, οι Γενικές Γραμματείες και οι εποπτευόμενοι 

φορείς του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου υποβάλλουν στον Υπουργό απολογισμό 

δράσης για το προηγούμενο έτος. Ο προγραμματισμός και ο απολογισμός δράσης του 

Λιμενικού Σώματος καταρτίζεται από τον αρμόδιο Γενικό Γραμματέα του Υπουργείου 
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Ναυτιλίας και Αιγαίου, κατόπιν σχετικής εισήγησης του Αρχηγού του Λιμενικού 

Σώματος. 

 

 

Άρθρο 4: Χορηγίες 

 

1. Για τη στήριξη και την ενίσχυση της αποστολής του Υπουργείου Ναυτιλίας και 

Αιγαίου και των εποπτευόμενων φορέων, είναι δυνατή η χρηματοδότησή του από 

φυσικά ή νομικά πρόσωπα, άνευ οποιουδήποτε, άμεσου ή έμμεσου, ανταλλάγματος ή 

αντισταθμίσματος. Με ευθύνη της αρμόδιας Διεύθυνσης του Υπουργείου αναρτάται 

στο διαδίκτυο το ετήσιο πρόγραμμα αναγκών συνοδευόμενο από τεχνική περιγραφή. 

Ο χρηματοδότης επιλέγει το έργο ή τη δραστηριότητα που επιθυμεί να ενισχύσει και 

το γνωστοποιεί εγγράφως στο Υπουργείο, το οποίο οφείλει σε εύλογο χρονικό 

διάστημα και πάντως όχι πέραν των 20 ημερών από την ανωτέρω γνωστοποίηση, να 

δηλώσει την αποδοχή ή μη της χορηγίας. Σε περίπτωση αποδοχής, ο χρηματοδότης 

αναλαμβάνει τη διεκπεραίωση του συνόλου των απαιτούμενων για την 

πραγματοποίηση της χορηγίας διαδικασιών.  

2. Μεταξύ του χρηματοδότη και του Υπουργείου υπογράφεται σύμβαση, η οποία 

προσδιορίζει τους ειδικότερους όρους υλοποίησης της χορηγίας. Με απόφαση των 

Υπουργών Οικονομικών και Ναυτιλίας και Αιγαίου καταρτίζεται πρότυπο σχέδιο 

συμβάσεως και ρυθμίζεται κάθε άλλη αναγκαία λεπτομέρεια. 

3. Για τα χορηγούμενα ποσά έχουν εφαρμογή οι σχετικές περί χορηγιών διατάξεις της 

φορολογικής νομοθεσίας.  
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β’ : ΛΙΜΕΝΙΚΟ ΣΩΜΑ 

 

 

Άρθρο 5: Νομικός Χαρακτήρας Λιμενικού Σώματος 

 

1. Το Λιμενικό Σώμα ανήκει στην οργανωτική δομή του Υπουργείου Ναυτιλίας και 

Αιγαίου και συμβάλλει, κατά την ειδικότερη αποστολή του, στην αποτελεσματική 

άσκηση των αρμοδιοτήτων αυτού. 

 

2. Το Λιμενικό Σώμα είναι ένοπλο Σώμα, στρατιωτικώς οργανωμένο, το ένστολο 

προσωπικό του οποίου έχει την ιδιότητα του στρατιωτικού σύμφωνα με το 

Στρατιωτικό Ποινικό Κώδικα (Σ.Π.Κ.). Στο προσωπικό του εφαρμόζονται οι διατάξεις 

που αφορούν στα άλλα ένοπλα Σώματα, εφόσον τούτο ορίζεται ειδικά από το νόμο, 

καθώς και οι διατάξεις του αρ. 129 του Κώδικα Προσωπικού Λιμενικού Σώματος 

(Κ.Π.Λ.Σ.) που κυρώθηκε με το ν. 3079/2002 (ΦΕΚ 311 Α). 

 

3. Στις διεθνείς σχέσεις του Λιμενικού Σώματος χρησιμοποιείται ο αγγλικός όρος 

“Hellenic Coast Guard”. 

 

 

Άρθρο 6: Αποστολή – Αρμοδιότητες 

 

1. Οι αρμοδιότητες του Λιμενικού Σώματος εκτείνονται στο θαλάσσιο χώρο ευθύνης 

του, στα πλοία και στα πάσης φύσεως πλωτά ναυπηγήματα, στους δημόσιους και 

ιδιωτικούς λιμένες και στις λιμενικές ζώνες αυτών, όπως ειδικότερα καθορίζεται από 

τις κείμενες διατάξεις, ιδίως στο ν.δ. 444/1970 (ΦΕΚ 39 Α), στο άρθρο 29 του ν. 

2971/2001 (ΦΕΚ 285 Α), και πάντως δεν επεκτείνεται σε άλλους χερσαίους, 

παράκτιους ή θαλάσσιους χώρους, πλην των αναφερόμενων στο ν.δ. 444/1970. 

2. Στην αποστολή του Λιμενικού Σώματος και στον χώρο ευθύνης του 

περιλαμβάνονται ιδίως: 

 

α.  Η εξασφάλιση της δημόσιας τάξης, που περιλαμβάνει την άσκηση γενικής 

αστυνόμευσης, τροχαίας και ελέγχου της αλιείας.  

 

β.  Η πρόληψη και καταστολή του εγκλήματος και ιδίως του οργανωμένου που 

περιλαμβάνει την άσκηση δημόσιας και κρατικής ασφάλειας.  

 

γ.  Η διαμόρφωση όρων και η εξασφάλιση συνθηκών ασφαλούς ναυσιπλοΐας 

(maritime safety), ναυτικής ασφάλειας (maritime security), ασφαλούς διαχείρισης στα 

πλοία και τις λιμενικές εγκαταστάσεις, σύμφωνα με τις ισχύουσες Διεθνείς Συμβάσεις 

και Κανονισμούς και ο έλεγχος εφαρμογής του σχετικού θεσμικού πλαισίου. 

 

δ.  Η έρευνα και διάσωση στη θάλασσα. 

 

ε.  Η προστασία του θαλάσσιου περιβάλλοντος, 
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στ.  Η λήψη μέτρων για την παρακολούθηση, την άσκηση αστυνόμευσης και τον 

έλεγχο των θαλάσσιων συνόρων. 

 

ζ.  Η παροχή υποστήριξης της ελληνικής εμπορικής ναυτιλίας. 

 

η.  Η παροχή υποστήριξης για τη διαμόρφωση και παρακολούθηση της εφαρμογής 

του θεσμικού πλαισίου για τους όρους και τις συνθήκες εργασίας επί  των πλοίων, 

καθώς και για τη ναυτική εκπαίδευση.  

 

θ.   Η παρακολούθηση των διεθνών εξελίξεων σε όλα τα θέματα που 

σχετίζονται με την εκπλήρωση της αποστολής του και η συμμετοχή στις εργασίες των 

αντίστοιχων διεθνών οργανισμών και οργάνων της Ευρωπαϊκής Ένωσης για την 

υποστήριξη και προώθηση των ελληνικών θέσεων. 

 

3.  Για την εκτέλεση της αποστολής του, το Λιμενικό Σώμα εφοδιάζεται με τα 

αναγκαία μέσα και εξοπλισμό, συνεργάζεται με αρχές και υπηρεσίες του εσωτερικού ή 

και άλλων χωρών και συμμετέχει στα όργανα της Ευρωπαϊκής Ένωσης ή των διεθνών 

οργανισμών και φορέων για θέματα που αφορούν στην αποστολή του.  

 

4.  Οι υπηρεσίες του Λιμενικού Σώματος και το προσωπικό του τελούν σε διαρκή 

ετοιμότητα για την υλοποίηση της αποστολής του και βρίσκονται σε διατεταγμένη 

υπηρεσία, όταν καθίσταται αναγκαία η επέμβασή του. Συμμετέχει στην αντιμετώπιση 

κάθε έκτακτης ανάγκης που προκύπτει από θεομηνίες και ατυχήματα ή άλλες 

καταστροφές σε συνεργασία με τις συναρμόδιες αρχές και υπηρεσίες και συμβάλλει 

στην άμυνα και ασφάλεια της χώρας. 

 

 

Άρθρο 7: Διάρθρωση Υπηρεσιών Λιμενικού Σώματος 

 

1. Οι αρμοδιότητες των Υπηρεσιών του Λιμενικού Σώματος, ως και η διάρθρωση 

αυτών, θα καθοριστούν με το Π.Δ. του άρθρου 1 παρ. 3 περ. β΄ του παρόντος.   

2. Μέχρι την έκδοση του παραπάνω Π.Δ., οι αρμοδιότητες του Λιμενικού Σώματος 

ρυθμίζονται από τις ισχύουσες σχετικές διατάξεις, όπως αυτές διατυπώνονται κυρίως 

στο άρθρο 2 του ν. 3922/2011, σε συνδυασμό με το Π.Δ. 85/2012, όπως έχει 

τροποποιηθεί και ισχύει. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ’: ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΑΣΤΥΝΟΜΕΥΣΗ 

 

 

Άρθρο 8 : Εθνικό Συντονιστικό Κέντρο Επιτήρησης και Ελέγχου Συνόρων 

(Ε.Σ.Κ.Ε.Ε.Σ.) 

 

1. Η παράγραφος 3 του άρθρου 27 ν. 4058/2012  (Α΄63) αντικαθίσταται ως 

εξής:  

«3. Το Ε.Σ.Κ.Ε.Ε.Σ. στελεχώνεται από το αναγκαίο για τη λειτουργία του προσωπικό 

των Υπηρεσιών των Υπουργείων Δημόσιας Τάξης και Προστασίας του Πολίτη και 

Ναυτιλίας και Αιγαίου, το οποίο αποσπάται σε αυτό για χρονικό διάστημα μέχρι τριών 

ετών που μπορεί να ανανεώνεται μια φορά.  

 

Επίσης, στο Κέντρο δύναται να αποσπάται και προσωπικό των Υπουργείων 

Οικονομικών, Εθνικής Άμυνας  και Ανάπτυξης, Ανταγωνιστικότητας, Υποδομών, 

Μεταφορών και Δικτύων. Τα στελέχη των Υπουργείων που αναφέρονται στα ανωτέρω 

εδάφια, πλην εκείνων του Υπουργείου Δημόσιας Τάξης και Προστασίας του Πολίτη, 

αποσπώνται με απόφαση του Υπουργού Δημόσιας Τάξης και Προστασίας του Πολίτη 

και του καθ’ ύλην αρμόδιου Υπουργού. Ως Προϊστάμενος του Κέντρου τοποθετείται με 

απόφαση των Υπουργών Δημόσιας Τάξης και Προστασίας του Πολίτη και Ναυτιλίας και 

Αιγαίου ανώτατος αξιωματικός της Ελληνικής Αστυνομίας ή του Λιμενικού Σώματος. 

Οι διατάξεις του άρθρου 18 παράγραφοι 5 και 6 εδάφιο α΄ του ν. 3614/2007 (Α΄ 

267), όπως ισχύει, έχουν ανάλογη εφαρμογή και στο ανωτέρω προσωπικό».  

 

2. Στο άρθρο 27 του ν. 4058/2012, προστίθεται παράγραφος 5 ως εξής: 

«5. α) Οι προμήθειες του Ε.Σ.Κ.Ε.Ε.Σ., μέχρι τη θέση σε λειτουργία του, υλοποιούνται 

από τη Διεύθυνση Προμηθειών του Λιμενικού Σώματος. Οι σχετικές δαπάνες 

καλύπτονται από το Ταμείο Εξωτερικών Συνόρων και βαρύνουν τις πιστώσεις του 

Προγράμματος Δημοσίων Επενδύσεων. 

β) Προμήθειες για την υποστήριξη δραστηριοποίησης του Ε.Σ.Κ.Ε.Ε.Σ., μετά την 

έναρξη λειτουργίας του, υλοποιούνται από την αρμόδια Υπηρεσία του Αρχηγείου 

Ελληνικής Αστυνομίας και οι σχετικές δαπάνες επιμερίζονται ισόποσα μεταξύ των 

προϋπολογισμών του Ειδικού Φορέα Αρχηγείο Ελληνικής Αστυνομίας και του Ειδικού 

Φορέα Λιμενικό Σώμα-Ελληνική Ακτοφυλακή». 

 

 

Άρθρο 9:  Πρόστιμα 

 

1. Η περίπτωση δ΄ της παραγράφου 6 του άρθρου 15 του ν. 2399/1996, όπως 

τροποποιήθηκε με την παράγραφο 1 του άρθρου 14 του ν. 2881/2001 (Α΄16), 

αντικαθίσταται ως ακολούθως:  

«δ) από τα πρόστιμα που επιβάλλονται από τις Λιμενικές Αρχές για παράνομη 

στάθμευση κατά τις διατάξεις του Κ.Ο.Κ.  [ν. 2696/1999 (ΦΕΚ Α΄ 57)] και για 

παραβάσεις της αγορανομικής νομοθεσίας». 
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2. Οι περιπτώσεις β΄ και γ’ της παραγράφου 3 του άρθρου 2 του ν. 2575/1998, 

όπως τροποποιήθηκε με την παράγραφο 2 του άρθρου 14 του ν. 2881/2001 (Α΄16), 

αντικαθίστανται ως ακολούθως:  

«β) Ποσοστό κράτησης 3% από τα έσοδα που προέρχονται από τα επιβαλλόμενα από 

τις Λιμενικές Αρχές πρόστιμα για παράνομη στάθμευση κατά τις διατάξεις του Κ.Ο.Κ. 

[ν. 2696/1999 (Α΄ 57)], για παραβάσεις της αγορανομικής νομοθεσίας καθώς και 

εκείνα που επιβάλλονται κατ΄ εφαρμογή  της παραγράφου 23 του άρθρου 3 του ν. 

2242/1994 (Α΄ 162), τα οποία εισπράττονται από το «Πράσινο Ταμείο» και τηρούνται 

στον Ειδικό Λογαριασμό αυτού «Γαλάζιο Ταμείο», αποδίδεται υπέρ του Ειδικού 

Λογαριασμού Αλληλοβοήθειας Ναυτικού (Ε.ΛΟ.Α.Ν.). γ) Με αποφάσεις των Υπουργών 

Οικονομικών, Εθνικής Άμυνας, Περιβάλλοντος, Ενέργειας και Κλιματικής Αλλαγής και 

Ναυτιλίας και Αιγαίου, κατά περίπτωση, ρυθμίζονται θέματα βεβαίωσης, είσπραξης και 

απόδοσης των προστίμων αυτών και του ποσοστού υπέρ του Ε.Λ.Ο.Α.Ν., ως και κάθε 

λεπτομέρεια αναγκαία για την εφαρμογή της διάταξης αυτής». 

 

 

Άρθρο 10: Ρυθμίσεις Κώδικα Δημοσίου Ναυτικού Δικαίου (ν.δ. 187/1973) 

 

1. Στο άρθρο 126 του ν.δ. 187/1973 «Περί Κώδικος Δημοσίου Ναυτικού Δικαίου» 

(ΦΕΚ Α΄ 261), το εδάφιο μόνο αριθμείται ως παράγραφος 1 και προστίθεται 

παράγραφος 2 ως ακολούθως:  

«2.  Ο έλεγχος και η θεώρηση ναυτιλιακών εγγράφων, στο πλαίσιο της διαδικασίας 

του κατάπλου και απόπλου κατηγοριών πλοίων που δραστηριοποιούνται στις 

θαλάσσιες ενδομεταφορές δύναται να διενεργούνται περιοδικά  από τις Λιμενικές 

Αρχές. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου καθορίζονται οι όροι και οι 

προϋποθέσεις για την εφαρμογή της παρούσας». 

2. Το τρίτο εδάφιο της παραγράφου 1 του άρθρου 157 του ν.δ. 187/1973 «Περί 

Κώδικος Δημόσιου Ναυτικού Δικαίου» (Α΄ 261) αντικαθίσταται ως εξής:  

«Προ της εκδόσεως των ανωτέρω αποφάσεων, οι παραβάτες καλούνται με έγγραφη  

πρόσκληση της Λιμενικής Αρχής σε απολογία. Η απολογία υποβάλλεται στη Λιμενική 

Αρχή εντός πέντε ημερών από την κοινοποίηση της κλήσεως». 

 

3. Η  παράγραφος 1 του άρθρου 39 του ν.δ. 187/73 (ΦΕΚ 261 Α’), όπως έχει 

αντικατασταθεί από την παράγραφο 1 του άρθρου 7 του ν. 2575/98 (ΦΕΚ 23 Α'), 

αντικαθίσταται ως εξής:  

«1.α) Η έκδοση πιστοποιητικών  πλοίων και πλοιοκτητριών εταιρειών,  η γενική ή 

μερική επιθεώρηση, ο έλεγχος και η έγκριση σχεδίων, μελετών, εγχειριδίων, 

εξοπλισμού και υλικών, η έκδοση αδειών ναυπήγησης και μετασκευής και 

παρακολούθησης των αντίστοιχων εργασιών και της αναγνώρισης επιβατηγών πλοίων 

ως ελληνικών, καθώς και κάθε άλλη πράξη απαραίτητη για τη διαπίστωση 

συμμόρφωσής τους με την ισχύουσα νομοθεσία, δύναται να ανατεθεί σε 

εξουσιοδοτημένους από την Ελλάδα οργανισμούς με γραπτή συμφωνία.  

β) Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου καθορίζονται οι όροι και οι 

προϋποθέσεις παροχής εξουσιοδότησης προς τους ανωτέρω οργανισμούς, καθώς και 

το ειδικότερο περιεχόμενο  αυτής».  

 

4. Η παρ. 1 του άρθρου 45 του ν.δ. 187/1973 (261 Α’) αντικαθίσταται ως εξής: 
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«1. Με την επιφύλαξη της περιπτώσεως του άρθρου 44, για κάθε παράβαση των 

διατάξεων του Κεφαλαίου αυτού και των προεδρικών διαταγμάτων που εκδίδονται σε 

εκτέλεση του και ανεξάρτητα εάν συντρέχει ποινική ή πειθαρχική δίωξη, επιβάλλεται, 

με αιτιολογημένη απόφαση του Προϊσταμένου του Κλάδου Ασφάλειας Ναυσιπλοΐας ή 

του Προϊσταμένου του Κλάδου Επιθεωρήσεως Εμπορικών Πλοίων του Υπουργείου 

Ναυτιλίας και Αιγαίου ή του Προϊσταμένου της Λιμενικής ή Προξενικής Αρχής, 

πρόστιμο τριακοσίων ευρώ έως πεντακοσίων χιλιάδων ευρώ. Υπόχρεοι για την κατα-

βολή τoυ προστίμου είναι αλληλεγγύως και εις ολόκληρο ο πλοιοκτήτης, ο 

διαχειριστής, ο εφοπλιστής και ο πλοίαρχος του πλοίου. Ειδικότερα για τις παραβάσεις 

του Διεθνούς Κώδικα Ασφαλούς Διαχείρισης (ISM Code) επιβάλλεται, με 

αιτιολογημένη απόφαση του Προϊσταμένου του Κλάδου Ελέγχου Εμπορικών Πλοίων 

του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου, στον πλοιοκτήτη ή οποιονδήποτε άλλον τρίτο, 

όπως ο διαχειριστής ή ο ναυλωτής κενού σκάφους, στον οποίο ο πλοιοκτήτης έχει 

αναθέσει την ευθύνη λειτουργίας του πλοίου, συμπεριλαμβανομένων και των 

υποχρεώσεων που επιβάλλονται από τον Κώδικα ISM, πρόστιμο χιλίων έως εκατό 

χιλιάδων ευρώ». 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ Δ’ : ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ 

 

 

Άρθρο 11: Έλεγχος Διαχείρισης Ασφάλειας Πλοίων και Λιμενικών 

Εγκαταστάσεων (Τροποποιήσεις του Ν. 3622/2007) 

 

1. α. Στο άρθρο 2 του ν. 3622/2007 (Α’ 281) προστίθεται νέα παράγραφος 13 ως 

ακολούθως:  

«13. Φορέας διοίκησης και εκμετάλλευσης λιμένα : Κάθε δημόσιος φορέας ή φορέας 

της Αυτοδιοίκησης ή ιδιωτικός ή μεικτός φορέας που έχει, κατά νόμο, την ευθύνη της 

διοίκησης και της εκμετάλλευσης του λιμένα».  

 

    β. Οι υφιστάμενες παράγραφοι 13, 14 και 15 του άρθρου 2 του ν. 3622/2007 

αναριθμούνται σε παραγράφους 14, 15 και 16 αντίστοιχα.  

 

2. Οι παράγραφοι 14 και 15 του άρθρου 2 του ν. 3622/2007, όπως αναριθμήθηκαν με 

την παρ. 1β του παρόντος άρθρου, αντικαθίστανται ως ακολούθως:  

«14. Συντονιστικό Κέντρο: Η Διεύθυνση Ελέγχου Διαχείρισης Ασφάλειας Πλοίων και 

Λιμενικών Εγκαταστάσεων. 

15. Κέντρο Αναφορών Ασφάλειας : Το Κέντρο Επιχειρήσεων Λιμενικού Σώματος, το 

οποίο λειτουργεί ως Κέντρο Λήψης Αναφορών Ασφάλειας και ενημέρωσης των 

υπευθύνων ασφάλειας λιμένων, λιμενικών εγκαταστάσεων, πλοίων και εταιρειών για 

τις μεταβολές των επιπέδων ασφάλειας, σύμφωνα με τις οδηγίες των αρμόδιων 

Υπηρεσιών του Υπουργείου. Επίσης λειτουργεί ως σημείο επαφής με τα πλοία 

σύμφωνα με τον κανόνα 7 του κεφαλαίου ΧΙ−2 της Διεθνούς Σύμβασης SOLAS και με 

τους υπεύθυνους ασφάλειας των πλοίων, των εταιρειών τους και των λιμενικών 

εγκαταστάσεων σύμφωνα με την παράγραφο 4.16 του Β΄ Μέρους του Κώδικα ISPS». 

 

3. Στο άρθρο 2 του ν. 3622/2007 προστίθεται παράγραφος 17 ως ακολούθως: 

«17. Συντονιστική Αρχή Λιμένων : Η συντονιστική Αρχή για θέματα ασφάλειας των 

λιμένων που εμπίπτουν στο πεδίο εφαρμογής της Οδηγίας 2005/65/ΕΚ». 

 

4. Οι παράγραφοι 1 και 2 του άρθρου 4 του ν. 3622/2007 αντικαθίστανται ως 

ακολούθως: 

«1. Η Ενιαία Αρμόδια Αρχή συντονίζει, εποπτεύει και ελέγχει την τήρηση των 

διαδικασιών και την εφαρμογή των μέτρων ασφάλειας που προβλέπει ο νόμος αυτός. 

Ειδικότερα:  

(α) Το Συντονιστικό Κέντρο ασκεί τις αρμοδιότητες που περιγράφονται στις επιμέρους 

διατάξεις του παρόντος και λειτουργεί ως σημείο επαφής για την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, 

τα κράτη − μέλη της Ευρωπαϊκής Ένωσης, καθώς και τα κράτη που έχουν συμβληθεί 

στη Διεθνή Σύμβαση για την ασφάλεια της ανθρώπινης ζωής στη θάλασσα (SOLAS 

74) και έχουν κυρώσει τις τροποποιήσεις της Διεθνούς αυτής Σύμβασης που 

υιοθετήθηκαν στη Διάσκεψη των Συμβαλλόμενων Κυβερνήσεων της Διεθνούς 

Σύμβασης στις 12 Δεκεμβρίου 2002 προκειμένου να διευκολύνει, παρακολουθεί και 

ενημερώνει αυτούς, όσον αφορά στην εφαρμογή των μέτρων για την ασφάλεια στη 

θάλασσα που προβλέπονται στον Κανονισμό 725/2004/ΕΚ. Επιπρόσθετα, έχει ως 

αποστολή τη διευκρίνιση, την παρακολούθηση, τη λήψη, τη διαχείριση και την 
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παροχή πληροφοριών για την εφαρμογή των μέτρων ενίσχυσης της ασφάλειας 

πλοίων, λιμενικών εγκαταστάσεων και λιμένων. 

(β) Η Γενική Γραμματεία  Ναυτιλιακών Επενδύσεων και Υποδομών ασκεί τις 

αρμοδιότητες που περιγράφονται σε επιμέρους διατάξεις του παρόντος και επικουρεί 

τους φορείς διοίκησης και εκμετάλλευσης λιμενικών εγκαταστάσεων και λιμένων στην 

υλοποίηση των υποχρεώσεων τους που απορρέουν από τις διατάξεις του παρόντος.  

 

2 α. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου συγκροτείται, κατά περιοχή 

ευθύνης κάθε Λιμενικής Αρχής, ανεξαρτήτως του αριθμού των υπόχρεων λιμένων 

αρμοδιότητάς της, μια Αρχή Ασφάλειας Λιμένα, η οποία είναι υπεύθυνη για την 

παρακολούθηση της κατάρτισης του Σχεδίου Ασφάλειας Λιμένα από το φορέα 

διοίκησης και εκμετάλλευσης λιμένα, καθώς και για την εφαρμογή του. Επίσης, 

εισηγείται τον ορισμό του Υπεύθυνου Ασφάλειας Λιμένα και του αναπληρωτή του. 

 

β. Η Αρχή Ασφάλειας Λιμένα απαρτίζεται από : α) τον Προϊστάμενο της Λιμενικής 

Αρχής, ως πρόεδρο, β) έναν εκπρόσωπο της οικείας Αστυνομικής Αρχής, γ) έναν 

εκπρόσωπο της οικείας Τελωνειακής Αρχής, δ) έναν εκπρόσωπο του Γραφείου 

Πολιτικής Προστασίας της οικείας Περιφερειακής Ενότητας, ε) τους κατά το άρθρο 9 

οριζόμενους υπεύθυνους ασφάλειας των υπόχρεων εφαρμογής του Κανονισμού 

λιμενικών εγκαταστάσεων που βρίσκονται σε κάθε λιμένα και που συμμετέχουν στις 

συνεδριάσεις της Αρχής μόνο για τα θέματα του συγκεκριμένου λιμένα που κατά 

περίπτωση απασχολούν την Αρχή Ασφάλειας Λιμένα, ως τακτικά μέλη. Με την ίδια 

Απόφαση ορίζονται τα αναπληρωματικά μέλη που, σε περίπτωση κωλύματος ή 

απουσίας, αναπληρώνουν τα τακτικά μέλη, καθώς και ο Υπεύθυνος Ασφάλειας Λιμένα 

και ο αναπληρωτής του εκ των υπεύθυνων ασφάλειας των λιμενικών εγκαταστάσεων 

που βρίσκονται στον κάθε υπόχρεο λιμένα.  

Σε περίπτωση ύπαρξης λιμενικών εγκαταστάσεων δημόσιου χαρακτήρα στο λιμένα, 

ορίζονται ως Υπεύθυνος Ασφάλειας Λιμένα και αναπληρωτής του εκ των υπεύθυνων 

ασφάλειάς τους και των αναπληρωτών τους αντίστοιχα. Το χρονικό διάστημα ορισμού 

του Υπεύθυνου Ασφάλειας Λιμένα και του αναπληρωτή του δεν δύναται να είναι 

μικρότερο του έτους.  

Στις συνεδριάσεις της Αρχής Ασφάλειας Λιμένα δύνανται να συμμετέχουν άνευ ψήφου 

οι υπεύθυνοι ασφάλειας των τμημάτων του λιμένα και των παρακείμενων περιοχών 

του που επηρεάζουν την ασφάλεια του, όπως αυτές έχουν καθορισθεί βάσει των 

πορισμάτων της αξιολόγησης ασφαλείας του λιμένα.  

 

γ. Δεν απαιτείται συγκρότηση Αρχής Ασφάλειας για λιμένα που από την προβλεπόμενη 

κατά το άρθρο 7 του παρόντος νόμου αξιολόγηση ασφάλειας του προκύψει ότι τα όρια 

του καλύπτονται από τα όρια της μιας μόνης υπάρχουσας σε αυτόν υπόχρεης 

λιμενικής εγκατάστασης». 

 

 

5. Η παράγραφος 3 του άρθρου 4 του ν. 3622/2007 καταργείται, οι δε παράγραφοι 4, 

5, 6, 7, 8, και 9 αναριθμούνται σε 3, 4, 5, 6, 7 και 8 αντιστοίχως. 
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6.  Οι παράγραφοι 1 και 3 του άρθρου 5 του ν. 3622/2007 αντικαθίστανται ως 

ακολούθως: 

«1 α. Οι φορείς διαχείρισης και εκμετάλλευσης υπό ελληνική σημαία πλοίων και οι 

φορείς διοίκησης και εκμετάλλευσης λιμενικών εγκαταστάσεων της Επικράτειας 

ορίζουν Υπεύθυνους Ασφάλειας για την εταιρεία, το πλοίο και τη λιμενική 

εγκατάσταση, αντιστοίχως, εκτός αν άλλως ορίζεται σε έγγραφες συμφωνίες είτε 

μεταξύ του κυρίου των λιμενικών εγκαταστάσεων και του φορέα διοίκησης και 

εκμετάλλευσης αυτών είτε μεταξύ του τελευταίου και τρίτου (υπομισθωτή). 

 

β. Οι ανωτέρω φορείς έχουν την ευθύνη για την πραγματοποίηση αξιολόγησης 

ασφάλειας των πλοίων τους και των λιμενικών εγκαταστάσεων τους, τη σύνταξη και 

εφαρμογή των απορρεόντων από την αξιολόγηση σχεδίων ασφάλειας, τις 

αναθεωρήσεις αυτών και γενικότερα συμμορφώνονται προς τις διατάξεις του Κώδικα 

ISPS και του Κανονισμού, διαθέτοντας τους απαραίτητους προς τούτο πόρους. Επίσης 

διαθέτουν πόρους και μέσα για την υλοποίηση των μέτρων ασφάλειας που 

προβλέπονται στα εγκεκριμένα σχέδια ασφάλειας των πλοίων ή λιμενικών 

εγκαταστάσεων που διαχειρίζονται. 

 

γ. Οι φορείς διοίκησης και εκμετάλλευσης λιμένα έχουν την ευθύνη για την 

πραγματοποίηση αξιολόγησης ασφάλειας των λιμένων τους, τη σύνταξη των σχεδίων 

ασφάλειας, τις αναθεωρήσεις αυτών και γενικότερα την υποχρέωση συμμόρφωσης 

προς τις διατάξεις της Οδηγίας 2005/65/ΕΚ, διαθέτοντας τους απαραίτητους προς 

τούτο πόρους. Επίσης, οι εν λόγω φορείς διαθέτουν πόρους και μέσα για την 

υλοποίηση των μέτρων ασφάλειας που προβλέπονται στα εγκεκριμένα σχέδια 

ασφάλειας των λιμένων που διαχειρίζονται. 

 

δ. Σε περίπτωση που οι αξιολογήσεις και τα σχέδια ασφάλειας λιμένων, καθώς και οι 

αναθεωρήσεις αυτών, δεν έχουν καταρτιστεί μέχρι τη δημοσίευση του παρόντος 

νόμου, αυτές πραγματοποιούνται με ευθύνη της Γενικής Γραμματείας Ναυτιλιακών 

Επενδύσεων και Υποδομών και με δαπάνες των φορέων διοίκησης και εκμετάλλευσης 

λιμένων. Η σχετική δαπάνη εγγράφεται υποχρεωτικά στους προϋπολογισμούς των 

φορέων αυτών.  

 

ε. Κάθε φορέας διοίκησης και εκμετάλλευσης ή εν απουσία του ο κύριος 

παρακείμενων περιοχών που έχουν επίπτωση στην ασφάλεια του λιμένα, όπως 

καθορίσθηκαν βάσει των πορισμάτων των αξιολογήσεων ασφαλείας του λιμένα, 

ορίζουν υπεύθυνους ασφάλειας για τα τμήματα και τις περιοχές  αντίστοιχα και 

εφαρμόζουν με δικούς τους πόρους και μέσα τα προβλεπόμενα στο Σχέδιο Ασφάλειας 

Λιμένα μέτρα και διαδικασίες ασφαλείας στα τμήματα και στις περιοχές αυτές, εντός 

τριμήνου από την ημερομηνία έγκρισης του σχεδίου ασφάλειας.  

Οι επιμέρους οικονομικά δραστηριοποιούμενοι σε χώρους των τμημάτων του λιμένα 

φορείς, συμπεριλαμβανόμενων και των διαχειριστών των εξυπηρετούμενων σε αυτά 

πλοίων, εφαρμόζουν τα προβλεπόμενα στο Σχέδιο Ασφάλειας Λιμένα μέτρα  και 

διαδικασίες ασφαλείας στους χώρους ευθύνης τους, με δικούς τους πόρους και μέσα,  

εντός τριμήνου από την ημερομηνία έγκρισης του Σχεδίου». 
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«3 α. Οι φορείς διοίκησης και εκμετάλλευσης υπόχρεων, για την εφαρμογή των 

διατάξεων του Κώδικα ISPS και του Κανονισμού, λιμενικών εγκαταστάσεων, οι φορείς 

διοίκησης και εκμετάλλευσης υπόχρεου εφαρμογής της Οδηγίας λιμένα ή 

παρακείμενων περιοχών που έχουν επίπτωση στην ασφάλειά του και οι επιμέρους 

φορείς που δραστηριοποιούνται οικονομικά σε τμήματα υπόχρεου εφαρμογής της 

Οδηγίας λιμένα και σε παρακείμενες αυτού περιοχές που έχουν επίπτωση στην 

ασφάλεια του, μπορεί να αναθέτουν και σε ιδιωτικές εταιρείες παροχής υπηρεσιών 

ασφάλειας, που είναι εφοδιασμένες με την προβλεπόμενη από το νόμο άδεια, την 

άσκηση των προβλεπόμενων από τα εγκεκριμένα σχέδια ασφάλειας ελέγχων, μεταξύ 

των οποίων συμπεριλαμβάνονται ιδίως οι έλεγχοι προσώπων, αποσκευών και 

φορτίων, οι έλεγχοι πρόσβασης και η επιτήρηση ασφάλειας των λιμενικών 

εγκαταστάσεων,  τμημάτων λιμένα, παρακείμενων περιοχών που έχουν επίπτωση 

στην ασφάλεια του και χώρων τους. 

β. Για την άσκηση των παραπάνω δραστηριοτήτων απαιτείται η έκδοση άδειας 

αστυνομικής φύσεως από την οικεία Λιμενική Αρχή, οι όροι και οι προϋποθέσεις της 

οποίας ρυθμίζονται με απόφαση του Υπουργού». 

 

 

7. Το άρθρο 7 του ν. 3622/2007 αντικαθίσταται ως ακολούθως: 

 

«Άρθρο 7 

Αξιολογήσεις ασφάλειας 

1. Για τις λιμενικές εγκαταστάσεις και τους λιμένες που εμπίπτουν στο πεδίο 

εφαρμογής του άρθρου 3 του παρόντος, εκπονούνται μελέτες αξιολόγησης ασφάλειας 

από εξουσιοδοτημένους προς τούτο Αναγνωρισμένους Οργανισμούς Ασφάλειας 

(Α.Ο.Α.). Η Ενιαία Αρμόδια Αρχή διατηρεί το δικαίωμα εκπόνησης μελετών 

αξιολογήσεων ασφάλειας λιμενικών εγκαταστάσεων και λιμένων. Κατά την εκπόνηση 

των εν λόγω μελετών λαμβάνονται υπ’ όψιν οι απαιτήσεις που προβλέπονται στις 

παραγράφους 15.3 και 15.4 του μέρους Β΄ του Κώδικα ISPS, όσον αφορά στις 

λιμενικές εγκαταστάσεις και στο παράρτημα Ι της Οδηγίας όσον αφορά στους λιμένες. 

Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου μεταφέρεται στο εθνικό δίκαιο το 

παράρτημα Ι της Οδηγίας και ρυθμίζεται το ανάλογο θέμα. 

2. Οι μελέτες αξιολόγησης ασφάλειας λιμένα λαμβάνουν επιπλέον υπ’ όψιν τις 

ιδιαιτερότητες των διάφορων τμημάτων κάθε λιμένα, καθώς και των παρακείμενων 

περιοχών του, εάν οι περιοχές αυτές έχουν επίπτωση στην ασφάλειά του. Επίσης 

λαμβάνουν υπ’ όψιν τις εγκεκριμένες αξιολογήσεις ασφάλειας των επί μέρους 

λιμενικών εγκαταστάσεων εντός των ορίων του εν λόγω λιμένα. Στη περίπτωση που 

από την αξιολόγηση ασφάλειας λιμένα, εντός του οποίου βρίσκεται μια μόνο υπόχρεη 

λιμενική εγκατάσταση, προκύψει ότι τα όριά του καλύπτονται από τα όρια της 

λιμενικής εγκατάστασης αυτής, υπερισχύουν οι διατάξεις του Κανονισμού. 

3. Οι μελέτες αξιολόγησης ασφάλειας λιμενικών εγκαταστάσεων και οι αναθεωρήσεις 

αυτών εγκρίνονται από το Συντονιστικό Κέντρο. Οι μελέτες αξιολόγησης ασφάλειας 

λιμένων και οι αναθεωρήσεις αυτών εγκρίνονται από το Συντονιστικό Κέντρο, κατόπιν 

εισηγήσεως της Αρχής Ασφάλειας Λιμένα, στις περιπτώσεις που αυτή απαιτείται να 

έχει συγκροτηθεί, καθώς και γνώμης της Γενικής Γραμματείας Ναυτιλιακών 

Επενδύσεων και Υποδομών του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου». 
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8. Οι παράγραφοι 1 και 2 του άρθρου 8 του ν. 3622/2007  αντικαθίστανται ως 

ακολούθως: 

«1. Βάσει των πορισμάτων που προκύπτουν από τις μελέτες αξιολόγησης ασφάλειας 

του προηγούμενου άρθρου, εκπονούνται σχέδια ασφάλειας, για τα οποία λαμβάνονται 

υπ’ όψιν τουλάχιστον οι απαιτήσεις που προβλέπονται στην παράγραφο 9.2 του 

μέρους Β΄ του Κώδικα ISPS σε ό,τι αφορά στα πλοία, στις παραγράφους 16.3 και 

16.8 του μέρους Β΄ του ίδιου Κώδικα σε ό,τι αφορά στις λιμενικές εγκαταστάσεις και 

στο παράρτημα ΙΙ της Οδηγίας σε ό,τι αφορά στους λιμένες. Δεν απαιτείται κατάρτιση 

σχεδίου ασφάλειας για λιμένα που από την προβλεπόμενη κατά το άρθρο 7 του 

παρόντος νόμου αξιολόγηση ασφάλειας του προκύψει ότι τα όρια του καλύπτονται 

από τα όρια της μιας μόνης υπάρχουσας σε αυτόν υπόχρεης στον Κανονισμό λιμενικής 

εγκατάστασης. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου μεταφέρεται στο 

εθνικό δίκαιο το παράρτημα ΙΙ της Οδηγίας και ρυθμίζεται το ανάλογο θέμα. 

2. Τα σχέδια ασφάλειας λιμένα λαμβάνουν επιπλέον υπ’ όψιν τις ιδιαιτερότητες 

διαφόρων τμημάτων αυτού, ενσωματώνουν τα εγκεκριμένα σχέδια ασφάλειας των 

λιμενικών εγκαταστάσεων εντός των ορίων του και αναπτύσσονται από Α.Ο.Α. Για 

καθένα από τα επίπεδα ασφάλειας, τα σχέδια ασφάλειας λιμένα προσδιορίζουν: α) τις 

ακολουθητέες διαδικασίες, β) τα μέτρα που πρέπει να ληφθούν και γ) τις ενέργειες 

που πρέπει να πραγματοποιηθούν. 

Εφόσον και καθ΄ ο μέρος απαιτείται, τα σχέδια ασφάλειας λιμένα περιλαμβάνουν 

μέτρα ασφάλειας, που εφαρμόζονται στους επιβάτες και στα οχήματα που πρόκειται 

να επιβιβασθούν σε επιβατηγά − οχηματαγωγά (Ε/Γ−Ο/Γ) πλοία, εσωτερικών ή 

διεθνών γραμμών. Τα μέτρα αυτά εφαρμόζονται κατά τρόπο που να μη παρακωλύεται, 

κατά το δυνατόν, η ροή της εργασίας». 

 

 

9. Το άρθρο 9 του ν. 3622/2007 αντικαθίσταται ως ακολούθως: 

 

«Άρθρο 9 

Ορισμός υπεύθυνου ασφάλειας 

 

1. Για κάθε υπόχρεο ελληνικό πλοίο ορίζονται από τον φορέα διαχείρισης και 

εκμετάλλευσής του, ο Υπεύθυνος Ασφάλειας Εταιρείας (ΥΑΕ) και ο Αξιωματικός 

Ασφάλειας Πλοίου (ΑΑΠ), ως και οι αναπληρωτές αυτών. Για κάθε υπόχρεη λιμενική 

εγκατάσταση της χώρας, προτείνεται από τον φορέα διοίκησης και εκμετάλλευσης 

αυτής και εγκρίνεται από το Συντονιστικό Κέντρο ο Υπεύθυνος Ασφάλειας Λιμενικής 

Εγκατάστασης (ΥΑΛΕ), ως και ο αναπληρωτής του, οι οποίοι διαθέτουν: α) πτυχίο 

τριτοβάθμιας εκπαίδευσης, β) εμπειρία στον τομέα ελέγχου ασφάλειας εμπορικών 

λιμενικών εγκαταστάσεων ή εμπορικών πλοίων και γ) τις προβλεπόμενες από τον 

Κανονισμό γνώσεις. Για κάθε υπόχρεο λιμένα, ορίζεται ο Υπεύθυνος Ασφάλειας Λιμένα 

(ΥΑΛ), σύμφωνα με τα οριζόμενα στην παράγραφο 2 του άρθρου 4 του ν. 3622/2007. 

2. Οι υπεύθυνοι ασφάλειας πλοίων, διαχειριστριών εταιρειών τους και λιμενικών 

εγκαταστάσεων εφαρμόζουν τα εγκεκριμένα σχέδια ασφάλειας, προγραμματίζουν τη 

διεξαγωγή γυμνασίων και μεριμνούν για τη συμμετοχή σε ασκήσεις των κατά τόπους 

αρμόδιων Αρχών. Επίσης, έχουν την ευθύνη για την ανασκόπηση των αξιολογήσεων 

ασφάλειας και των σχεδίων ασφάλειας κατ΄ έτος και την αναθεώρηση τους, 
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οποτεδήποτε κριθεί τούτο αναγκαίο. Οι Υπεύθυνοι Ασφάλειας Λιμένων (ΥΑΛ) 

λειτουργούν ως σημεία επαφής για θέματα σχετικά με την ασφάλεια λιμένων». 

 

 

10. Η παράγραφος 2 του άρθρου 14 του ν. 3622/2007 αντικαθίσταται ως ακολούθως: 

«2. Η εκπαίδευση των ΑΑΠ και των πληρωμάτων των πλοίων, των ΥΑΛΕ και του 

προσωπικού ασφάλειας των λιμενικών εγκαταστάσεων, καθώς και των ΥΑΕ 

διενεργείται από δημόσιους και ιδιωτικούς εκπαιδευτικούς φορείς, οι οποίοι παρέχουν 

την προβλεπόμενη στις παραγράφους 13.1, 13.2, 13.3, 13.4, 18.1, 18.2 & 18.3 του 

μέρους Β του Κώδικα ISPS εκπαίδευση». 

 

 

11. Η παράγραφος Α.1.β του άρθρου 17 του ν. 3622/2007 αντικαθίσταται ως 

ακολούθως: 

«β) Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου και μετά από εισήγηση του 

Συντονιστικού Κέντρου και προηγούμενη έγγραφη σύσταση του τελευταίου προς το 

φορέα διοίκησης και εκμετάλλευσης της λιμενικής εγκατάστασης για συμμόρφωση 

εντός εύλογης προθεσμίας, αναστέλλεται η λειτουργία αυτής για όσο διάστημα δεν 

συμμορφώνεται με τις απαιτήσεις του παρόντος, του Κανονισμού και του Κώδικα 

ISPS. Ειδικά για την αναστολή λειτουργίας λιμενικών εγκαταστάσεων που δεν 

εποπτεύονται από τον Υπουργό Ναυτιλίας και Αιγαίου, απαιτείται επιπροσθέτως και η 

προηγούμενη γνώμη της αρμόδιας διοικητικής αρχής που τις εποπτεύει.  

Με όμοια απόφαση παύει να ισχύει η εν λόγω αναστολή, εφόσον διαπιστωθεί ότι: αα) 

οι προϋποθέσεις που δικαιολογούσαν την έκδοση της σχετικής απόφασης έχουν 

εκλείψει και η λειτουργία της λιμενικής εγκατάστασης μπορεί να συνεχισθεί, χωρίς να 

θέτει σε κίνδυνο την ασφάλειά της ή την ασφάλεια των πλοίων που βρίσκονται εντός 

αυτής και ββ) έχει καταβληθεί το διοικητικό πρόστιμο που επιβλήθηκε δυνάμει του 

παρόντος, καθώς και όλα τα έξοδα που προέκυψαν από το διενεργηθέντα έλεγχο 

σχετικά με την τήρηση των διατάξεων του παρόντος». 

 

12. Στο τέλος του στοιχείου Α του άρθρου 17 του ν. 3622/2007 προστίθεται 

παράγραφος 3 ως ακολούθως:  

«3. α) Όταν η Αρχή Ασφάλειας Λιμένα διαπιστώσει τη μη εκπλήρωση των 

υποχρεώσεων από τους αναφερόμενους στη παράγραφο 1 του άρθρου 5 του 

παρόντος φορείς διοίκησης και εκμετάλλευσης λιμένα ή παρακείμενων περιοχών που 

έχουν επίπτωση στην ασφάλεια του με έκθεσή της ενημερώνει στη περίπτωση 

δημόσιων φορέων τον εποπτεύοντα τους φορείς αυτούς Υπουργό, ο οποίος προβαίνει 

στο πειθαρχικό έλεγχο της Διοίκησής τους, ενώ στη περίπτωση μη δημόσιων φορέων 

την οικεία Λιμενική Αρχή, η οποία προβαίνει στην επιβολή διοικητικού προστίμου, κατ' 

εφαρμογή των διατάξεων του άρθρου 45 του ν.δ.187/1973 (ΚΔΝΔ). 

      β) Σε περίπτωση που η Αρχή Ασφάλειας Λιμένα διαπιστώσει ότι 

δραστηριοποιούμενος οικονομικά σε τμήμα υπόχρεου λιμένα ή παρακείμενης περιοχής 

που έχει επίπτωση στην ασφάλεια του, φορέας δεν εφαρμόζει  τα προβλεπόμενα στο 

Σχέδιο Ασφάλειας Λιμένα  μέτρα  και διαδικασίες ασφαλείας στους χώρους ευθύνης 

τους, αφού προβεί σε έγγραφη σύσταση προς το φορέα αυτό για συμμόρφωση του 

εντός εύλογης προθεσμίας, ενημερώνει εγγράφως σχετικά την  αρμόδια Αρχή ή φορέα 
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αδειοδότησής  της δραστηριοποίησης του , ο οποίος υποχρεούται  να αναστείλει άμεσα 

την ισχύ της σχετικής άδειας, για όσο διάστημα δεν συμμορφώνεται». 

 

13. Η παράγραφος 2 του άρθρου 18 του ν. 3622/2007 καταργείται. 

 

 

 

Άρθρο 12: Καταμέτρηση πλοίων που εκτελούν πλόες εσωτερικού 

 

1. α. Για πλοία, τα οποία εκτελούν πλόες εσωτερικού, για τα οποία εκδίδεται 

πιστοποιητικό καταμέτρησης σύμφωνα με τις διατάξεις του Ν.Δ. 973/71 (ΦEK 194Α 

/1971) όπως αυτός ισχύει, και τα οποία δεν διαθέτουν σε ισχύ διεθνές πιστοποιητικό 

χωρητικότητας, που εκδίδεται σύμφωνα με τις σχετικές διατάξεις του νόμου 1373/83 

(ΦΕΚ 92Α /1983) όπως αυτός ισχύει, πέραν της εφαρμογής των σχετικών διατάξεων 

του Ν.Δ. 973/71, θα υπολογίζεται και θα πιστοποιείται καταλλήλως και η ολική 

χωρητικότητα (GT) με ημερομηνία εφαρμογής την 1η Ιανουαρίου 2014.  

β. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου καθορίζονται ο τρόπος 

υπολογισμού, η διαδικασία διενέργειας της καταμέτρησης και πιστοποίησης της ολικής 

χωρητικότητας (GT) καθώς και κάθε άλλη αναγκαία ρύθμιση.  

γ. Μέχρι και την 31η Δεκεμβρίου 2013 η ολική χωρητικότητα (GT) των ως άνω πλοίων 

θα λαμβάνεται ως ίση με την αριθμητική τιμή, στον πλησιέστερο προηγούμενο 

ακέραιο αριθμό, των κόρων ολικής χωρητικότητας τους (ΚΟΧ). 

 

2. Από τις διατάξεις του παρόντος άρθρου εξαιρούνται τα αλιευτικά σκάφη στα οποία 

εφαρμόζονται οι διατάξεις του Κανονισμού (ΕΟΚ) αριθ. 2930/86, όπως έχει κάθε 

φορά τροποποιηθεί και ισχύει. 

 

    

Άρθρο 13:  Επιθεώρηση πλοίων 

 

1. Στο άρθρο 2 του π.δ. 345/2000 (298 Α’) προστίθεται παρ. 9 ως εξής:  

«9. Δεν επιτρέπεται η συμμετοχή στα Τοπικά Κλιμάκια Επιθεώρησης Πλοίων (ΤΚΕΠ) 

ιδιωτών, των οποίων η επιχειρηματική ή εμπορική δραστηριότητα των ιδίων, των 

μελών της οικογένειας τους και  των συγγενών τους μέχρι και 2ου βαθμού, σχετίζεται 

με την κατηγορία στην οποία εκτελούν ελέγχους ή επιθεωρήσεις». 

 

2. α) Στην παρ. 1.2 του άρθρου 3 του ΠΔ 345/2000 προστίθεται στοιχείο 1.2.5. 

ως εξής:  

«1.2.5. Για αρχικές και περιοδικές επιθεωρήσεις του συστήματος αυτόματης 

αναγνώρισης (AIS) του πλοίου, επιθεωρητής τηλεπικοινωνιακού τομέα σύμφωνα με 

την παράγραφο 1.2.4, ο οποίος έχει γνώση των σχετικών κανονισμών, των τεχνικών 

χαρακτηριστικών, των σχετικών κανόνων και κανονισμών εγκατάστασης και χειρισμού 

του συστήματος AIS, μετά από σύμφωνη γνώμη και οδηγίες του Κλάδου Ελέγχου 

Εμπορικών Πλοίων (Κ.Ε.Ε.Π.)».  

β) Τα στοιχεία 1.2.5 έως 1.2.11 αναριθμούνται σε 1.2.6 έως 1.2.12 αντιστοίχως. 
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3.   Στο τέλος του στοιχείου i της περίπτωσης γ’ της παραγράφου 1 του άρθρου 4 του 

πρώτου άρθρου του π.δ. 38/2011 (ΦΕΚ 96 Α’) προστίθενται οι λέξεις :  

«καθώς και στα πλοία που υπάγονται στις διατάξεις του ΒΔ 36/67 (Α΄9/67), όπως έχει 

τροποποιηθεί και ισχύει».  

 

4.  Οι αρχικές και περιοδικές επιθεωρήσεις του συστήματος αυτόματης αναγνώρισης 

(AIS) των πλοίων δύνανται να διενεργούνται και από επιθεωρητές τηλεπικοινωνιακού 

τομέα-μέλη των Τοπικών Κλιμακίων Επιθεώρησης Πλοίων.  

 

5. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου καταρτίζεται πρόγραμμα 

εκπαίδευσης στελεχών του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου για την πιστοποίησή 

τους ως ελεγκτών για τη διενέργεια ελέγχων πλοίων στο πλαίσιο της Διεθνούς 

Σύμβασης για την ασφάλεια της ανθρώπινης ζωής στη θάλασσα (SOLAS 74, ΚΕΦ ΙΧ 

και ΧΙ-2), του Διεθνούς Κώδικα ασφαλούς διαχείρισης (Κώδικας ISM) και του 

Διεθνούς Κώδικα για την ασφάλεια των πλοίων και των λιμενικών εγκαταστάσεων 

(Κώδικας ISPS).  

Με όμοια απόφαση συγκροτείται ομάδα εργασίας για την εκπόνηση εγχειριδίου 

επιθεώρησης σύμφωνα με τους Κώδικες ISM και ISPS. 

 

6. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου δύνανται να ρυθμίζονται 

θέματα ελαχίστων κριτηρίων προσόντων επιθεωρητών και ελεγκτών σχεδίων ή/και 

μελετών των Διευθύνσεων Επιθεώρησης Εμπορικών Πλοίων (ΔΕΠ) και Μελετών – 

Κατασκευών (ΔΜΚ) του Κλάδου Ελέγχου Εμπορικών Πλοίων (Κ.Ε.Ε.Π) του 

Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου, καθώς και διαδικασίες συνεχούς εκπαίδευσης των 

ανωτέρω προσώπων. 

 

 

Άρθρο 14: Ρυθμίσεις σχετικές με την αποζημίωση ζημιών ρύπανσης από 

πετρελαιοειδή 

 

1. Οι παράγραφοι 1 και 3 του άρθρου δεύτερου του ν. 3482/2006 (Α’ 163) 

αντικαθίστανται ως εξής: 

 

«1. Κάθε «πρόσωπο», σύμφωνα με τον ορισμό του Πρωτοκόλλου, το οποίο 

παραλαμβάνει μέσα στην Επικράτεια «πετρέλαιο» μεταφερόμενο με πλοία σε συνολική 

ποσότητα μεγαλύτερη από 150.000 μετρικούς τόνους το χρόνο, σύμφωνα με το 

άρθρο 10 παρ. 1(α) και (β) του Πρωτοκόλλου, οφείλει να καταβάλει σε καθορισμένη 

προθεσμία, στο λογαριασμό που τηρεί το «πρόσωπο» αυτό σε οποιαδήποτε ελληνική ή 

αλλοδαπή τράπεζα, συνεισφορά στο «Συμπληρωματικό Κεφάλαιο», η οποία 

καθορίζεται από τη συνέλευση του «Συμπληρωματικού Κεφαλαίου», σύμφωνα με τα 

άρθρα 10 και 11 του Πρωτοκόλλου». 

 

«3.  Τα ποσά των συνεισφορών κατατίθενται στο λογαριασμό που τηρεί το οριζόμενο 

στην σύμβαση «πρόσωπο» σε οποιαδήποτε ελληνική ή αλλοδαπή τράπεζα και στη 

συνέχεια εμβάζονται στο Διευθυντή του Συμπληρωματικού Κεφαλαίου ή, άλλως, 

κατατίθενται απευθείας στο λογαριασμό του «Συμπληρωματικού Κεφαλαίου». Με 

απόφαση των Υπουργών Οικονομικών, Περιβάλλοντος, Ενέργειας και Κλιματικής 
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Αλλαγής και Ναυτιλίας και Αιγαίου, η οποία δημοσιεύεται στην Εφημερίδα της 

Κυβερνήσεως, καθορίζεται η διαδικασία με την οποία διενεργείται η ανωτέρω 

κατάθεση, καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λεπτομέρεια». 

 

2. α. Οι παράγραφοι 1 και 4 του άρθρου τρίτου του ν. 1638/1986 (Α΄ 108), 

αντικαθίστανται ως εξής : 

 

      «1. Κάθε «πρόσωπο», σύμφωνα με τον ορισμό της σύμβασης, το οποίο 

παραλαμβάνει μέσα στην Επικράτεια «πετρελαιοειδή» μεταφερόμενα με πλοία σε 

ποσότητα μεγαλύτερη από 150.000 μετρικούς τόνους το χρόνο, οφείλει να καταβάλει 

σε καθορισμένη προθεσμία, στο λογαριασμό που τηρεί το «πρόσωπο» αυτό σε 

οποιαδήποτε ελληνική ή αλλοδαπή τράπεζα, συνεισφορά στο «Κεφάλαιο», η οποία 

καθορίζεται από τη συνέλευση του «Κεφαλαίου», σύμφωνα με τα άρθρα 11 και 12 της 

σύμβασης». 

 

      «4. Τα ποσά των συνεισφορών κατατίθενται στο λογαριασμό που τηρεί το 

οριζόμενο στην σύμβαση «πρόσωπο» σε οποιαδήποτε ελληνική ή αλλοδαπή τράπεζα 

και στη συνέχεια εμβάζονται στο Διευθυντή του Διεθνούς Κεφαλαίου ή, άλλως, 

κατατίθενται απευθείας στο λογαριασμό του «Κεφαλαίου». Με απόφαση των 

Υπουργών Οικονομικών, Περιβάλλοντος, Ενέργειας και Κλιματικής Αλλαγής και 

Ναυτιλίας και Αιγαίου, η οποία δημοσιεύεται στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως, 

καθορίζεται η διαδικασία με την οποία διενεργείται η ανωτέρω κατάθεση, καθώς και 

κάθε άλλη αναγκαία λεπτομέρεια». 

 

      β. Μέχρι την έκδοση της ΚΥΑ που προβλέπεται στην παράγραφο 4 του άρθρου 

τρίτου του ν. 1638/1986, όπως αυτή αντικαταστάθηκε με την παράγραφο 2α του 

παρόντος άρθρου, εξακολουθεί να ισχύει η υπ’ αριθμ. 747/Φ183507/87/29-04-1987 

ΚΥΑ (Β’ 226).  

 

 

Άρθρο 15: Τροποποίηση διατάξεων του ν.3393/2005 

 

1. Οι παράγραφοι 1 και 2 του άρθρου τρίτου του ν.3393/2005 (Α΄ 242) 

αντικαθίστανται  ως ακολούθως: 

“1.  α) Οι διατάξεις του παρόντος νόμου, της «Σύμβασης» και των προεδρικών 

διαταγμάτων που εκδίδονται σε εκτέλεσή του, εφαρμόζονται σε πλοία υπό ελληνική 

σημαία, ολικής χωρητικότητας (ο.χ.) πάνω από 1000 (GT), ανεξαρτήτως των πλόων 

που εκτελούν και του τρόπου καταμέτρησης τους, καθώς και σε πλοία υπό ξένη 

σημαία, ολικής χωρητικότητας (ο.χ) πάνω από 1000 (GT), που έχουν καταμετρηθεί 

σύμφωνα με τις διατάξεις της Διεθνούς Σύμβασης για τη μέτρηση της χωρητικότητας 

των πλοίων, 1969, για τις  περιπτώσεις που εμπίπτουν στο πεδίο εφαρμογής που 

προσδιορίζει το άρθρο 2 της  «Σύμβασης». 

β) Μέχρι την 31 Δεκεμβρίου 2013 για τα πλοία υπό ελληνική σημαία που εκτελούν 

αποκλειστικά πλόες εσωτερικού και έχουν καταμετρηθεί σύμφωνα με τις διατάξεις του 

ν.δ. 973/1971 (Α’ 194) για την εφαρμογή της «Σύμβασης», η ολική χωρητικότητα 

(GT) των ως άνω πλοίων θα λαμβάνεται ως ίση με την αριθμητική τιμή, στο 

πλησιέστερο προηγούμενο ακέραιο αριθμό, των κόρων ολικής τους χωρητικότητας. 
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2.  Με προεδρικό διάταγμα, που εκδίδεται με πρόταση του Υπουργού Ναυτιλίας και 

Αιγαίου, μπορεί να επεκτείνεται η εφαρμογή των διατάξεων του παρόντος νόμου και 

των προεδρικών διαταγμάτων που εκδίδονται σε εκτέλεση αυτού, στα υπό ελληνική 

σημαία πλοία, τα οποία εκτελούν αποκλειστικά πλόες εσωτερικού, ολικής 

χωρητικότητας (ο.χ) μικρότερης των 1000(gt)”. 

 

2. Η ισχύς της παρούσας διάταξης, αρχίζει ένα μήνα μετά την ημερομηνία 

δημοσίευσής της στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

 

 

 

Άρθρο 16: Βοηθητικά σκάφη και πλωτά βοηθητικά ναυπηγήματα 

υδατοκαλλιεργειών 

 

1. Ως βοηθητικό σκάφος υδατοκαλλιεργειών ή ως πλωτό βοηθητικό ναυπήγημα 

υδατοκαλλιεργειών ορίζεται κάθε σκάφος ή πλωτό ναυπήγημα, ανεξαρτήτως 

χωρητικότητας, το οποίο προορίζεται να χρησιμοποιηθεί αποκλειστικά για σκοπούς  

υποστήριξης της υδατοκαλλιεργητικής δραστηριότητας (ιδίως για μεταφορά 

προσωπικού, ιχθυοτροφών, εφοδίων, ρυμούλκηση κλωβών, δεξαμενών, φύλαξη). 

 

2. Κάθε βοηθητικό σκάφος υδατοκαλλιεργειών ή πλωτό βοηθητικό ναυπήγημα 

υδατοκαλλιεργειών εφοδιάζεται με άδεια από τις αρμόδιες λιμενικές αρχές, ύστερα 

από αίτηση του ενδιαφερομένου υδατοκαλλιεργητή και έγκριση της αρμόδιας για 

θέματα αλιείας υπηρεσίας που εκδίδει την άδεια ίδρυσης και λειτουργίας της μονάδας 

υδατοκαλλιέργειας, είτε πρόκειται για σκάφος ή ναυπήγημα που δραστηριοποιείται στη 

θάλασσα είτε πρόκειται για σκάφος ή ναυπήγημα που δραστηριοποιείται σε εσωτερικά 

ύδατα (λίμνες, ποτάμια, λιμνοθάλασσες και λοιπούς υδάτινους σχηματισμούς). Η άδεια 

θεωρείται από την αρμόδια αρχή στο τέλος κάθε πενταετίας. Για τη χορήγηση και 

ανανέωση της άδειας, ο ενδιαφερόμενος καταθέτει διπλότυπο είσπραξης τέλους υπέρ 

του Δημοσίου, το ύψος του οποίου ορίζεται σε δέκα πέντε (15) ευρώ. 

 

3. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου καθορίζονται τα ειδικότερα 

τεχνικά και λεπτομερειακά κριτήρια για το χαρακτηρισμό σκάφους ή πλωτού 

ναυπηγήματος ως βοηθητικού υδατοκαλλιεργειών, σύμφωνα με τον ορισμό της 

παραγράφου 1 του παρόντος, καθώς και κάθε άλλο σχετικό θέμα για τη χορήγηση 

άδειας και για την οργανική σύνθεση πληρωμάτων. 

 

4. Κάτοχοι επί δύο (2) τουλάχιστον έτη άδειας χειριστή ταχύπλοου σκάφους ή άδειας 

διακυβέρνησης ιδιωτικού πλοίου αναψυχής επιτρέπεται να κυβερνούν βοηθητικά 
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σκάφη υδατοκαλλιεργειών ή/και πλωτά βοηθητικά ναυπηγήματα υδατοκαλλιεργειών 

μικρότερα των είκοσι (20) μέτρων. 

 
5. Οι παραβάτες των διατάξεων του παρόντος άρθρου τιμωρούνται με τις διοικητικές 

ποινές που προβλέπονται στο άρθρο 11 του ν.δ 420/1970 (Α΄ 27), όπως 

αντικαταστάθηκε με την παρ. 3 του άρθρου 3 του ν.1740/1987 (Α΄ 221) και την παρ. 

2 του άρθρου 9 του ν.2040/1992 (Α΄ 70) και ισχύει.  

 

6. Η άδεια βοηθητικού σκάφους υδατοκαλλιεργειών ή πλωτού βοηθητικού 

ναυπηγήματος υδατοκαλλιεργειών ανακαλείται με αιτιολογημένη απόφαση του 

οργάνου που την εξέδωσε, σε περίπτωση αλλαγής χρήσης του βοηθητικού σκάφους 

υδατοκαλλιεργειών ή του πλωτού βοηθητικού ναυπηγήματος υδατοκαλλιεργειών ή σε 

περίπτωση που ο υπεύθυνος για το βοηθητικό σκάφος υδατοκαλλιεργειών ή το πλωτό 

βοηθητικό ναυπήγημα υδατοκαλλιεργειών δεν συμμορφώθηκε καθ’ υποτροπή με τις 

διατάξεις του παρόντος άρθρου ή σε περίπτωση που παρέβη την ισχύουσα σχετική 

νομοθεσία. Μετά το πέρας ενός (1) έτους από την ανάκληση, ο ενδιαφερόμενος 

δύναται να υποβάλει εκ νέου δικαιολογητικά και να ακολουθήσει τη διαδικασία για την 

έκδοση νέας άδειας. 

 

7. Μέχρι την έκδοση της απόφασης της παραγράφου 3 του παρόντος άρθρου, τα 

βοηθητικά σκάφη και τα πλωτά ναυπηγήματα συνεχίζουν να αδειοδοτούνται και να 

λειτουργούν σύμφωνα με τις ισχύουσες γενικές διατάξεις. 

 

 



KEΦΑΛΑΙΟ Ε’ : ΝΑΥΤΙΚΗ ΕΡΓΑΣΙΑ ΚΑΙ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 

 

 

Άρθρο 17 : Ναυτολόγηση 

 

1. Κατά τη διάρκεια του Μεσοπρόθεσμου Πλαισίου Δημοσιονομικής Στρατηγικής 

και με την προϋπόθεση ότι δεν υπάρχει σε ισχύ αντίστοιχη Συλλογική Σύμβαση 

Εργασίας, δύνανται να συνάπτονται ατομικές συμβάσεις εργασίας μεταξύ του 

πλοιοκτήτη ή του πλοιάρχου ή του διαχειριστή ή του εκπροσώπου ή του πράκτορα του 

πλοίου και Έλληνα ναυτικού για ναυτολόγηση σε θέση κατώτερου πληρώματος και να 

συμφωνούνται ο μισθός, τυχόν λοιπές αποδοχές και οι όροι εργασίας του σε φορτηγά 

πλοία χωρητικότητας μεγαλύτερης των 3000 κοχ νηολογημένα σύμφωνα με τις 

διατάξεις του άρθρου 13 του ν.δ. 2687/1953  (ΦΕΚ 317 Α΄)  ή σε ιδιωτικά σκάφη 

αναψυχής ανεξαρτήτως σημαίας. 

 

2. Οι ρυθμίσεις της προηγούμενης παραγράφου ισχύουν για όσους, σύμφωνα με 

τις κείμενες διατάξεις, απογράφονται ως ναυτικοί ή για όσους έχουν διαγραφεί και 

επαναπογράφονται, καθώς και για τους ήδη απογεγραμμένους ναυτικούς. 

 

3. Οι διατάξεις του άρθρου 12 του Ν. 3569/ 2007, εφαρμόζονται ανάλογα μόνο 

για τους ναυτικούς που ναυτολογούνται σύμφωνα με τις διατάξεις του παρόντος 

άρθρου, σε φορτηγά πλοία χωρητικότητας μεγαλύτερης των 3000 κοχ νηολογημένα 

σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθρου 13 του ν.δ. 2687/ 53 (ΦΕΚ 317 Α') και σε καμία 

περίπτωση δεν θίγονται τα ασφαλιστικά δικαιώματα των ναυτικών από τη θαλάσσια 

υπηρεσία τους στο πλοίο. Η σχετική δαπάνη καλύπτεται από τον προϋπολογισμό του 

ΝΑΤ. 

 

4. Με απόφαση των Υπουργών Οικονομικών, Εργασίας, Κοινωνικής Ασφάλισης και 

Πρόνοιας και Ναυτιλίας και Αιγαίου, καθορίζεται το ύψος του μισθού, επί του οποίου 

υπολογίζονται οι εισφορές πλοιοκτήτη και ναυτικού στο ΝΑΤ, υπέρ ΝΑΤ, ΤΠΚΠΕΝ, 

ΚΕΑΝ, ΕΛΟΕΝ, Εστίας Ναυτικών, των ναυτικών που ναυτολογούνται σύμφωνα με τις 

διατάξεις των παραγράφων 1 και 2. Από την εφαρμογή της διάταξης του 

προηγούμενου εδαφίου δεν θίγεται ο καθορισμός του ύψους της σύνταξης των 

ναυτικών που έχουν ήδη θαλάσσια υπηρεσία, για τον υπολογισμό της οποίας 

λαμβάνεται υπόψη ο ευνοϊκότερος μισθός που κατεβλήθη και επί του οποίου 

εισπράχθηκαν εισφορές σε χρονικό διάστημα 48 μηνών εντός της τελευταίας 

δεκαετίας. 

 

 

Άρθρο 18: Μητρώο Ενεργών Ναυτικών 

 

α. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου και κατόπιν δημόσιας 

πρόσκλησης, καταρτίζεται «Μητρώο Ενεργών Ναυτικών». «Ενεργός» θεωρείται ο 

ναυτικός που έχει τουλάχιστον οκτώ μήνες υπηρεσίας επί πλοίου κατά τα τελευταία 

τρία έτη. Το Μητρώο περιλαμβάνει ιδίως τα στοιχεία των ναυτικών, τις ειδικότητες και 

τις ναυτολογήσεις. 

β. Με την ίδια απόφαση προσδιορίζεται το ειδικότερο περιεχόμενο του Μητρώου, η 

διαδικασία και ο χρόνος ενημέρωσής του, καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λεπτομέρεια.  
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Άρθρο 19:  Παράταση θητείας επίκουρων καθηγητών 

 

1. Στην παρ. 1 του άρθρου 13 του ν. 2638/1998 (ΦΕΚ 204 Α΄ ), όπως 

αντικαταστάθηκε με την παρ. 1 του άρθρου 7 του ν. 3450/2006 (ΦΕΚ 64 Α΄ ), 

προστίθεται στοιχείο γ’, ως ακολούθως:  

«(γ) Κατά το χρονικό διάστημα από τη συμπλήρωση της τριετούς θητείας  έως την 

έκδοση  της πράξεως μονιμοποιήσεως των αιτούντων ή τυχόν απορρίψεως της 

αιτήσεώς τους για μονιμοποίηση, θεωρείται ότι παρατείνεται η θητεία τους, με όλες τις 

νόμιμες συνέπειες, υπό την προϋπόθεση ότι έχει υποβληθεί αίτηση μονιμοποιήσεώς 

τους εντός της δίμηνης προθεσμίας του προηγουμένου εδαφίου. Σε περίπτωση θετικής 

κρίσεως, η  μονιμοποίηση ολοκληρώνεται με την έκδοση σχετικής αποφάσεως του 

οικείου Υπουργού, η οποία δημοσιεύεται στην  Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. Αν η 

υποβληθείσα αίτηση κριθεί αρνητικά από το Εκλεκτορικό Σώμα, η θητεία του 

κρινόμενου παρατείνεται με όλες τις νόμιμες συνέπειες μέχρι τη δημοσίευση στην 

Εφημερίδα της Κυβερνήσεως της σχετικής διαπιστωτικής πράξεως του οικείου 

Υπουργού για την απόρριψη της αιτήσεως.  Αν δεν υποβληθεί εμπρόθεσμα αίτηση για 

μονιμοποίηση, η θητεία θεωρείται ότι παρατείνεται με όλες τις νόμιμες συνέπειες και 

λήγει αυτοδικαίως με τη λήξη της ως άνω δίμηνης προθεσμίας για την υποβολή της 

αιτήσεως, εκδιδομένης περί αυτού σχετικής διαπιστωτικής πράξεως του οικείου 

Υπουργού, η οποία δημοσιεύεται στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. Η κρίση περί 

μονιμοποίησης ή μη των αιτούντων διενεργείται εντός του ακαδημαϊκού έτους κατά το 

οποίο λήγει η θητεία τους και πάντως όχι πέραν ενός  ημερολογιακού έτους από τη 

λήξη αυτής». 

 

2.  Τα στοιχεία γ, δ, ε και στ της παραγράφου 1 του άρθρου 13 του ν. 2638/1998, 

όπως ισχύει, αναριθμούνται σε δ, ε, στ και ζ αντίστοιχα. 

 

 

Άρθρο 20: Εκπαιδευτικά Ταξίδια σπουδαστών ΑΕΝ 

 

1. Ναυτιλιακές επιχειρήσεις που έχουν υπαχθεί ή θα υπαχθούν στις διατάξεις του Ν. 

27/1975 (ΦΕΚ 77 Α’), όπως έχει τροποποιηθεί και ισχύει, υποχρεούνται να 

προσλαμβάνουν για κάθε πλοίο, ανεξαρτήτως σημαίας, το οποίο διαχειρίζονται  κατ’ 

ελάχιστον έναν σπουδαστή των Ακαδημιών Εμπορικού Ναυτικού (ΑΕΝ) για κάθε 

εκπαιδευτική περίοδο, προκειμένου να καταστεί δυνατή η εκτέλεση της πρακτικής 

άσκησής του επί πλοίου, σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στον οικείο Κανονισμό 

Σπουδών.  

2. Παράβαση της υποχρέωσης αυτής συνεπάγεται κατάπτωση ποινικής ρήτρας σε 

βάρος της εταιρίας, ποσού δύο χιλιάδων πεντακοσίων (2.500,00) Ευρώ, υπέρ του 

Κεφαλαίου Ναυτικής Εκπαίδευσης. Σε περίπτωση συνεχιζόμενης παραβάσεως, δύναται 

να ανακληθεί η άδεια εγκατάστασης αυτής, σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στο Ν. 

27/1975, όπως ισχύει. 
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Άρθρο 21: Γραφείο Σταδιοδρομίας 

 

Στο Υπουργείο Ναυτιλίας και Αιγαίου συστήνεται Γραφείο Σταδιοδρομίας, υπαγόμενο 

στην αρμόδια Υπηρεσία Ναυτικής Εκπαίδευσης, το οποίο έχει ως αρμοδιότητα την 

ενημέρωση και την παροχή κατευθύνσεων και υποδείξεων προς τους δοκίμους των 

Ακαδημιών Εμπορικού Ναυτικού (ΑΕΝ), προκειμένου να εξασφαλισθεί η ναυτολόγησή 

τους σε πλοία ναυτιλιακών εταιριών για τη συμπλήρωση της επαγγελματικής 

κατάρτισής τους. Το Γραφείο Σταδιοδρομίας επικοινωνεί κατά τρόπο αποκλειστικό με 

τις ναυτιλιακές εταιρίες, προκειμένου να διασφαλίσει την αντικειμενικότητα και 

διαφάνεια της ναυτολόγησης. Για το σκοπό αυτό υποστηρίζεται από ειδικό 

πληροφοριακό σύστημα και διαδικτυακό ιστότοπο.  

Στον Οργανισμό του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου που προβλέπεται στην παρ. 6 

του άρθρου 2 του παρόντος καθορίζονται οι ειδικότεροι όροι λειτουργίας του Γραφείου 

Σταδιοδρομίας. 

 

 

 

Άρθρο 22: Ρυθμίσεις για το Ναυτικό Επιμελητήριο Ελλάδος (ΝΕΕ) 

 

Στο τέλος του α’ εδαφίου της περίπτωσης γ’ και στο τέλος του β’ εδαφίου της 

περίπτωσης ε’ της παρ. 1 του άρθρου 21 του Ν. 989/1979 (ΦΕΚ 260 Α’), όπως αυτές 

αντικαταστάθηκαν από τις αντίστοιχες περιπτώσεις γ’ και ε’ της παρ. 2 του άρθρου 30 

του Ν. 3450/2006 (ΦΕΚ 64 Α’), προστίθενται οι λέξεις : «ή διατελέσαντες Πρόεδροι ή 

Διευθύνοντες Σύμβουλοι με 15ετή τουλάχιστον υπηρεσία σε διαχειριστική ναυτιλιακή 

εταιρία εγκατεστημένη στην Ελλάδα». 

 

 

 

Άρθρο 23: Forum κοινωνικού διαλόγου επί εργασιακών ζητημάτων του τομέα 

ναυτιλίας 

 

1. Με  απόφαση των Υπουργών Οικονομικών, Εργασίας, Κοινωνικής Ασφάλισης 

και Πρόνοιας και Ναυτιλίας και Αιγαίου συγκροτείται συλλογικό όργανο διαβούλευσης 

και ανταλλαγής απόψεων με τον τίτλο «Forum κοινωνικού διαλόγου επί εργασιακών 

ζητημάτων του τομέα ναυτιλίας». Αποστολή του Forum είναι  η οργάνωση και η 

συστηματοποίηση του διαλόγου μεταξύ των κοινωνικών εταίρων, η καταγραφή και η 

δημοσιοποίηση συμπερασμάτων και κατευθύνσεων.  

 

2. Με την ίδια απόφαση ρυθμίζονται ζητήματα σχετικά τα όργανα διοίκησης και τις 

αρμοδιότητές τους, την οργάνωση και λειτουργία του Forum, τη συμμετοχή μελών και 

την τήρηση σχετικού Μητρώου, τη δημοσιότητα των εργασιών του, καθώς και κάθε 

άλλη αναγκαία λεπτομέρεια. 
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Άρθρο 24 : Φύλακες παροπλισμένων πλοίων ή πλοίων που τελούν υπό 

απαγόρευση απόπλου λόγω αναγκαστικής  ή συντηρητικής κατάσχεσης ή 

προσωρινής διαταγής των δικαστηρίων 

 

1. Οι εν ενεργεία ναυτικοί που προσλαμβάνονται ως φύλακες παροπλισμένων 

πλοίων ή πλοίων που τελούν υπό απαγόρευση απόπλου λόγω αναγκαστικής ή 

συντηρητικής κατάσχεσης ή προσωρινής διαταγής των δικαστηρίων, σύμφωνα με τους 

όρους και τις προϋποθέσεις των εκάστοτε ισχυουσών διατάξεων πρέπει, εκτός των 

άλλων προϋποθέσεων που προβλέπονται από αυτές, να είναι Έλληνες υπήκοοι ή 

υπήκοοι κρατών μελών της Ε.Ε. ή της Ε.Ζ.Ε.Σ. ανεξαρτήτως ναυτικής ειδικότητας και 

να είναι ηλικίας μέχρι 67 ετών. 

 

2. Οι συνταξιούχοι, λόγω γήρατος, ναυτικοί που προσλαμβάνονται, κατ’ εξαίρεση, 

ως φύλακες  παροπλισμένων πλοίων ή πλοίων που τελούν υπό απαγόρευση απόπλου 

λόγω αναγκαστικής ή συντηρητικής κατάσχεσης ή προσωρινής διαταγής των 

δικαστηρίων, εφόσον δεν προσφέρονται απογεγραμμένοι ναυτικοί σύμφωνα με 

σημείωμα του Γ.Ε.Ν.Ε, πρέπει να είναι ηλικίας μέχρι 67 ετών. 

 

3. Κάθε γενική ή ειδική διάταξη, κατά το μέρος που ρυθμίζει τα θέματα που 

αναφέρονται στις παραγράφους 1 και 2 του παρόντος άρθρου κατά τρόπο 

διαφορετικό, καταργείται. 

 

 

Άρθρο 25: Επισκευές κτιρίων Ακαδημιών Εμπορικού Ναυτικού 

 

Η παράγραφος 4 του άρθρου 5 του Ν. 4081/2012 (ΦΕΚ 184 Α’) εφαρμόζεται υπό τους 

ίδιους όρους και προϋποθέσεις για την επισκευή κάθε κτιρίου των Ακαδημιών 

Εμπορικού Ναυτικού, το οποίο είναι ή έχει χαρακτηριστεί ως νόμιμο. Με απόφαση του 

Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου ρυθμίζονται θέματα που αφορούν στην κατάρτιση, 

υπογραφή και εκτέλεση, καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λεπτομέρεια των σχετικών 

συμβάσεων. 

 

 

Άρθρο 26: Ρυθμίσεις σχετικές με εισφορές υπέρ του Κεφαλαίου Ναυτικής 

Εκπαίδευσης (ΚΝΕ) 

 

1. Η παράγραφος 4 του άρθρου 3 του Ν.Δ. 99/1973 (ΦΕΚ 173 Α’), αντικαθίσταται ως 

ακολούθως: 

 

«4. Από τις εισπραττόμενες από το ΝΑΤ ετήσιες εισφορές υπέρ του κεφαλαίου 

Ναυτικής Εκπαίδευσης, κατά τα οριζόμενα στο παρόν άρθρο αποδίδεται ποσό μέχρι 

πενήντα χιλιάδες (50.000) ευρώ ετησίως, εντός του τελευταίου τριμήνου εκάστου 

έτους. Δικαιούχοι του κατά τα ανωτέρω ποσού είναι τα αναγνωρισμένα επαγγελματικά 

σωματεία πλοιοκτητών φορτηγών πλοίων για μέλη τους μέχρι 3.000 grt  και τα 

αναγνωρισμένα επαγγελματικά σωματεία επιβατικών ή ακτοπλοϊκών πλοίων 

ανεξαρτήτως χωρητικότητας. Το σχετικό ποσό κατανέμεται αναλογικά βάσει της 

εισφέρουσας στο ΚΝΕ ολικής χωρητικότητας από τους παραπάνω δικαιούχους όπως 
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καθορίζεται από το Ναυτικό Επιμελητήριο Ελλάδος (Ν.Ε.Ε.). Το σχετικό ποσό θα 

διατίθεται, σύμφωνα και με τα οριζόμενα στα οικεία καταστατικά των ενώσεων, για 

την προσέλκυση στο ναυτικό επάγγελμα και την προαγωγή του μορφωτικού και 

επαγγελματικού εν γένει επιπέδου των ναυτικών και των ασχολούμενων περί τη 

ναυτιλία, όπως επίσης και για την παρακολούθηση των ναυτιλιακών εξελίξεων και 

συμμετοχή σε κάθε φύσεως συναφείς εκδηλώσεις και διεθνείς διασκέψεις και 

συνέδρια». 

2. Η ισχύς της ανωτέρω παραγράφου αρχίζει από 1.1.2012.



ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΣΤ: ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΩΝ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ (απλούστευση 

διοικητικών διαδικασιών) 

 

 

Άρθρο 27 : Εγκατάσταση αλλοδαπών επιχειρήσεων 

 

1. Η παρ.1 του άρθρου 25 του ν.27/1975 (ΦΕΚ 77 Α΄), όπως ισχύει, αντικαθίσταται 

ως εξής:  

 

“1α. Γραφεία ή υποκαταστήματα αλλοδαπών επιχειρήσεων οποιουδήποτε τύπου ή 

μορφής, ασχολούμενα αποκλειστικά με τη διαχείριση, εκμετάλλευση, ναύλωση, 

ασφάλιση, διακανονισμό αβαριών, μεσιτεία αγοραπωλησιών ή ναυπηγήσεων ή 

ναυλώσεων ή ασφαλίσεων πλοίων με ελληνική ή ξένη σημαία, πάνω από πεντακόσιους 

(500) κόρους ολικής χωρητικότητας, εξαιρουμένων των επιβατηγών ακτοπλοϊκών 

πλοίων και των εμπορικών πλοίων που εκτελούν εσωτερικούς πλόες, καθώς και με την 

αντιπροσώπευση πλοιοκτητριών εταιρειών, ως και επιχειρήσεων που έχουν σαν 

αντικείμενο εργασιών τις ίδιες με τις παραπάνω αναφερόμενες δραστηριότητες, 

δύνανται, υποβάλλοντας σχετική αίτηση στο Υπουργείο Ναυτιλίας και  Αιγαίου, να 

εγκαθίστανται στην Ελλάδα κατόπιν άδειας που χορηγείται με απόφαση του Υπουργού 

Ναυτιλίας και Αιγαίου και η οποία δημοσιεύεται στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. Η 

ανωτέρω δυνατότητα παρέχεται κατ' εξαίρεση και σε ναυτιλιακές επιχειρήσεις, 

πλοιοκτήτριες ή διαχειρίστριες, ναυαγοσωστικών ή ρυμουλκών πλοίων υπό ξένη 

σημαία οποιασδήποτε χωρητικότητας. Στην απόφαση αυτή καθορίζεται το είδος των 

εργασιών ή υπηρεσιών, τις οποίες παρέχει το γραφείο ή υποκατάστημα και γενικά οι 

όροι λειτουργίας του.  

 

β.  Η παρεχόμενη κατά τα ανωτέρω άδεια εγκατάστασης έχει πενταετή ισχύ και 

δεν δύναται να ανακληθεί προ της παρόδου του χρόνου τούτου, αρχομένου από της 

δημοσιεύσεώς της στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. Κατά το χρονικό αυτό διάστημα 

δεν δύναται να μεταβληθούν οι όροι με τους οποίους χορηγήθηκε άδεια 

εγκαταστάσεως, χωρίς τη συναίνεση της επιχειρήσεως. Η άδεια εγκατάστασης 

ανανεώνεται μετά την λήξη της πενταετίας αυτοδίκαια για ίσο χρονικό διάστημα, χωρίς 

να απαιτείται έκδοση νέας υπουργικής απόφασης, εφόσον κατά το χρόνο λήξης της 

εξακολουθούν να ισχύουν οι γενικοί και ειδικοί όροι που ισχύουν κατά το χρόνο 

έκδοσης της αρχικής άδειας εγκατάστασης.  

 

γ.  Σε περίπτωση παραβάσεως κάποιου όρου της άδειας εγκαταστάσεως εκ 

μέρους της επιχειρήσεως στην οποία χορηγήθηκε η άδεια, δύναται αυτή να 

ανακαλείται με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου. Οι απαλλαγές που 

προβλέπονται στην περίπτωση α' της παρ. 3 του παρόντος άρθρου αίρονται από το 

χρόνο που έγινε η παράβαση.  

 

δ.  Με απόφαση του Υπουργού  Ναυτιλίας και Αιγαίου ρυθμίζονται ειδικότερα 

ζητήματα ή λεπτομέρειες για την εφαρμογή της παραγράφου αυτής.” 

 

2.  Η παράγραφος 2 του άρθρου 25 του ν.27/1975 αντικαθίσταται ως εξής: 
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“2α. Τα γραφεία ή υποκαταστήματα που αναφέρονται στην παρ.1α απολαμβάνουν των 

αναφερομένων στην παρ.3 του παρόντος άρθρου διευκολύνσεων και απαλλαγών, 

εφόσον καλύπτουν με εισαγωγή συναλλάγματος ή ευρώ: i. Τις ετήσιες δαπάνες 

λειτουργίας τους στην Ελλάδα με ισόποσο τουλάχιστον πενήντα χιλιάδων (50.000) 

δολαρίων Η.Π.Α. και ii. Όλες γενικά τις πληρωμές στην Ελλάδα για λογαριασμό τους ή 

για λογαριασμό τρίτων. 

 

β.  Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Ναυτιλίας και Αιγαίου η 

οποία δημοσιεύεται στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως δύναται να αυξάνεται το 

προβλεπόμενο στην προηγούμενη παράγραφο κατώτατο όριο εισαγωγής 

συναλλάγματος για κάλυψη δαπανών λειτουργίας γραφείων ή υποκαταστημάτων, τα 

οποία εγκαθίστανται μετά την έναρξη της ισχύος της απόφασης αυτής.  

 

γ.  Το ποσό της εγγύησης προς το Δημόσιο για τη συμμόρφωση του γραφείου ή 

υποκαταστήματος προς τους όρους της απόφασης, καθώς και η προβλεπόμενη 

διαδικασία για την κατάπτωση ή την επιστροφή της, καθορίζονται με κοινές αποφάσεις 

των υπουργών Οικονομικών και Ναυτιλίας και Αιγαίου. Το ποσό της εγγυήσεως δεν 

δύναται να είναι κατώτερο των πέντε χιλιάδων (5.000) δολαρίων ΗΠΑ.  

 

 Η εγγύηση κατατίθεται στο Υπουργείο Οικονομικών και η κατάπτωση ή η 

επιστροφή της πραγματοποιείται με απόφαση του Υπουργού Οικονομικών, κατόπιν 

εισηγήσεως της αρμόδιας Διευθύνσεως του Υπουργείου Οικονομικών.  

 

 Η εκδούσα την εγγύηση επιχείρηση υποχρεούται εντός δέκα (10) ημερών από 

της κοινοποιήσεως της σχετικής αποφάσεως καταπτώσεως του Υπουργού 

Οικονομικών, να καταθέσει το προϊόν της εγγυήσεως στη Δημόσια Οικονομική 

Υπηρεσία (ΔΟΥ) Εσόδων Αθηνών.  

 

δ.  Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και  Ναυτιλίας και Αιγαίου 

ρυθμίζονται ειδικότερα ζητήματα ή λεπτομέρειες για την εφαρμογή της παραγράφου 

αυτής.” 

 

3.  Οι παρ. 4 και 5 του άρθρου 25 του ν.27/1975 καταργούνται, οι δε παρ.6,7,8,9 και 

10 αναριθμούνται σε 4,5,6,7 και 8 αντιστοίχως. 

 

4.  Η παρ.6, όπως αναριθμήθηκε σύμφωνα με την παρ.3 του παρόντος αντικαθίσταται 

ως εξής: “6. Επιχειρήσεις που αναφέρονται στις παρ. 1 και 5 του παρόντος άρθρου, οι 

οποίες διαχειρίζονται πλοία με ελληνική σημαία, δύνανται κατ’ εξαίρεση να 

συμμετέχουν σε διαγωνισμούς που διενεργούνται από το Υπουργείο Εθνικής Άμυνας 

και να εισπράττουν το ναύλο σε ευρώ. Ο εισπραττόμενος για τις ανωτέρω μεταφορές 

ναύλος δύναται να χρησιμοποιηθεί για την κάλυψη λοιπών δαπανών εκτός των 

ετησίων δαπανών λειτουργίας του γραφείου στην Ελλάδα”. 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ Ζ’ : ΖΗΤΗΜΑΤΑ ΝΗΣΙΩΤΙΚΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ 

 

 

Άρθρο 28: Εφαρμογή της αρχής της νησιωτικότητας 

 

Η ανάλυση συνεπειών ρυθμίσεων για κάθε σχέδιο νόμου, προσθήκης ή τροπολογίας, 

προεδρικού διατάγματος και λοιπών κανονιστικών πράξεων της Διοίκησης, σύμφωνα 

με τα οριζόμενα στο άρθρο 7 του ν. 4048/2012 (ΦΕΚ 34 Α’), πρέπει υποχρεωτικά να 

περιέχει ειδική τεκμηρίωση και αξιολόγηση, εφόσον οι ρυθμίσεις αυτές έχουν 

συνέπειες στην οικονομική, κοινωνική και περιβαλλοντική ανάπτυξη των νησιών. Για 

τη σύνταξη της ανωτέρω αξιολογήσεως πρέπει υποχρεωτικά να αναζητείται η γνώμη 

του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου δια της Γενικής Γραμματείας Αιγαίου και 

Νησιωτικής Πολιτικής.  

 

 

Άρθρο 29: Συμβούλιο Νησιωτικής Πολιτικής 

 

1. Συστήνεται Συμβούλιο Νησιωτικής Πολιτικής (ΣΥ.ΝΗ.ΠΟ), που λειτουργεί στο 

πλαίσιο Γενικής Γραμματείας Αιγαίου και Νησιωτικής Πολιτικής του Υπουργείου 

Ναυτιλίας και Αιγαίου. Το ΣΥ.ΝΗ.ΠΟ γνωμοδοτεί κυρίως: α) Για τις βασικές αρχές 

χάραξης πολιτικών στους διάφορους τομείς της οικονομικής και κοινωνικής ανάπτυξης 

των νησιών και β) Για τη σχεδίαση και υλοποίηση των νησιωτικών πολιτικών. 

 

2.  Το ΣΥ.ΝΗ.ΠΟ συγκροτείται από τους παρακάτω και ως εξής : 

 

α)  Το Γενικό Γραμματέα Αιγαίου και Νησιωτικής Πολιτικής, ως Πρόεδρο, 

 

β)  Τους Γενικούς Γραμματείς των Αποκεντρωμένων Διοικήσεων Αιγαίου, Κρήτης, 

και Δυτικής Ελλάδας και Ιονίων Νήσων, ως μέλη, 

 

γ)  Τους Περιφερειάρχες Βορείου Αιγαίου, Νοτίου Αιγαίου, Κρήτης και Ιονίων 

Νήσων, ως μέλη, αναπληρούμενοι από Αντιπεριφερειάρχες που οι ίδιοι ορίζουν, καθώς 

και τους Αντιπεριφερειάρχες Αττικής, Στερεάς Ελλάδας, Θεσσαλίας και Ανατολικής 

Μακεδονίας και Θράκης που έχουν στην αρμοδιότητα τους νησιά, 

 

δ)  Πέντε (5) εκπροσώπους της πρωτοβάθμιας αυτοδιοίκησης που προέρχονται από 

κάθε Περιφερειακή Ένωση Δήμων (Π.Ε.Δ.) Βορείου Αιγαίου, Νοτίου Αιγαίου, Κρήτης 

και Ιονίων νήσων, ως μέλη, οριζόμενους με τους αναπληρωτές τους από τα αντίστοιχα 

Διοικητικά Συμβούλια των Π.Ε.Δ., καθώς και έναν εκπρόσωπο των υπολοίπων 

νησιωτικών δήμων της χώρας με τον αναπληρωτή του οριζόμενο από την ΚΕΔΕ, 

 

ε)  Πέντε (5) εκπροσώπους των Επιμελητηρίων, από τους οποίους οι τέσσερις (4) 

θα προέρχονται από τα αντίστοιχα Επιμελητήρια των Περιφερειών Βορείου Αιγαίου, 

Νοτίου Αιγαίου, Κρήτης και Ιονίων Νήσων και ένας (1) από τα Επιμελητήρια των 

Νομών που έχουν νησιά, ως μέλη. Οι ανώτεροι ορίζονται μαζί με τους αναπληρωτές 

τους από το Διοικητικό Συμβούλιο του Επιμελητηριακού Ομίλου Ανάπτυξης Ελληνικών 

Νησιών (ΕΟΑΕΝ), 
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στ)  Έναν (1) εκπρόσωπο του Ξενοδοχειακού Επιμελητηρίου Ελλάδας, ως μέλος, 

οριζόμενος με τον αναπληρωτή του από το Διοικητικό Συμβούλιο του ιδίου 

Επιμελητηρίου προερχόμενο από νησιωτική πολιτική, 

 

ζ)  Έναν (1) εκπρόσωπο του Τεχνικού Επιμελητηρίου Ελλάδας (ΤΕΕ), ως μέλος, 

προερχόμενος από Παραρτήματα που εδρεύουν στο Αιγαίο ή τη Κρήτη ή το Ιόνιο, 

οριζόμενο με τον αναπληρωτή του από το Διοικητικό Συμβούλιο του ιδίου 

Επιμελητηρίου, 

 

η)  Έναν (1) εκπρόσωπο του Οικονομικού Επιμελητηρίου Ελλάδας, ως μέλος, 

προερχόμενος από Παραρτήματα που εδρεύουν στο Αιγαίο ή τη Κρήτη ή το Ιόνιο, 

οριζόμενο με τον αναπληρωτή του από το Διοικητικό Συμβούλιο του ιδίου 

Επιμελητηρίου, 

 

θ)  Έναν (1) εκπρόσωπο του Γεωτεχνικού Επιμελητηρίου Ελλάδας (ΓΕΩΤΕΕ), ως 

μέλος, προερχόμενος από Παραρτήματα που εδρεύουν στο Αιγαίο ή τη Κρήτη ή το 

Ιόνιο, οριζόμενο με τον αναπληρωτή του από το Διοικητικό Συμβούλιο του ιδίου 

Επιμελητηρίου 

 

ι)  Δύο (2) εκπροσώπους της Πανελλήνιας Συνομοσπονδίας Ενώσεων Γεωργικών 

Συνεταιρισμών (ΠΑΣΕΓΕΣ) εκ των οποίων ο ένας θα προέρχεται από τους αγρότες και 

ο άλλος από τους αλιείες. Οι ανωτέρω μαζί με τους αναπληρωτές τους θα ορίζονται 

από το Διοικητικό Συμβούλιο της ΠΑΓΕΣΕΣ και θα προέρχονται από τις αντίστοιχες 

Ενώσεις του Βορείου ‘ή Νοτίου Αιγαίου ή Κρήτης ή Ιονίου, 

 

ια)  Τον Προϊστάμενο της Διεύθυνσης της Γενικής Γραμματείας Αιγαίου και 

Νησιωτικής Πολιτικής, στην αρμοδιότητα της οποίας έχει ανατεθεί η ευθύνη 

λειτουργίας του ΣΥ.ΝΗ.ΠΟ, ως μέλος, αναπληρούμενος από το νόμιμο αναπληρωτή 

του, 

 

3.  Καθήκοντα γραμματέα ανατίθενται σε μόνιμο υπάλληλο της Γενικής Γραμματείας 

Αιγαίου και Νησιωτικής Πολιτικής, οριζόμενο μαζί με τον αναπληρωτή του από τον 

Πρόεδρο του ΣΥ.ΝΗ.ΠΟ. 

 

4.  Η διοικητική και τεχνική υποστήριξη του ΣΥ.ΝΗ.ΠΟ. θα διενεργείται από τις 

αντίστοιχες υπηρεσίες της Γενικής Γραμματείας Αιγαίου και Νησιωτικής Πολιτικής. 

 

5.  Η θητεία των μελών του ΣΥ.ΝΗ.ΠΟ είναι διετής. Η πρώτη θητεία των μελών λήγει 

στις 31 Δεκεμβρίου 2014. 

 

6.  Σε περίπτωση απώλειας της ιδιότητας των μελών αυτά αντικαθίστανται. Η θητεία 

του αντικαταστάτη λήγει όπως και των υπολοίπων μελών. 

 

7.  Το ΣΥ.ΝΗ.ΠΟ συνεδριάζει τουλάχιστον δύο (2) φορές κατ’ έτος σε τόπο, χρόνο και 

με ημερήσια διάταξη, που καθορίζονται με την πρόσκληση του Προέδρου του. 
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8.  Οι δαπάνες μετακίνηση, διαμονής, κ.λ.π. των μελών του ΣΥ.ΝΗ.ΠΟ θα βαρύνουν 

τους προϋπολογισμούς των φορέων προέλευσης ή εκπροσώπους τους. 

 

9.  Η λειτουργία του ΣΥ.ΝΗ.ΠΟ καθορίζεται από εσωτερικό κανονισμό που εγκρίνεται 

από την ολομέλεια του οργάνου. 

 

 

 

Άρθρο 30 : Ερευνητικό Ινστιτούτο Νησιωτικής Πολιτικής 

 

Η παράγραφος 1 του άρθρου 208 του Ν. 3852/2010 (ΦΕΚ 87 Α’) αντικαθίστανται ως 

εξής: 

«1. Με προεδρικό Διάταγμα που εκδίδεται μετά από πρόταση των Υπουργών 

Εσωτερικών, Οικονομικών και Ναυτιλίας και Αιγαίου, συνιστάται νομικό πρόσωπο 

ιδιωτικού δικαίου με την επωνυμία Ερευνητικό Ινστιτούτο Νησιωτικής Πολιτικής και 

καθορίζονται οι πόροι, η διοίκηση και η έδρα του. Το νομικό αυτό πρόσωπο υπάγεται 

στην εποπτεία του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου.  

Το Ινστιτούτο ενεργεί ως σύμβουλος των Υπουργείων Ναυτιλίας και Αιγαίου και 

Εσωτερικών, καθώς και της τοπικής αυτοδιοίκησης, για τα θέματα χάραξης και 

άσκησης πολιτικών ως προς τις νησιωτικές περιοχές και συνεργάζεται με ανώτατα 

εκπαιδευτικά ιδρύματα της ημεδαπής και της αλλοδαπής. Για το σκοπό αυτό συντάσσει 

και υποβάλλει ετήσια έκθεση απολογισμού της δράσης του στον Πρόεδρο της Βουλής 

των Ελλήνων». 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ Η’: ΠΡΟΣΤΑΣΙΑ ΔΙΚΑΙΩΜΑΤΩΝ ΕΠΙΒΑΤΩΝ ΑΚΤΟΠΛΟΪΑΣ 

 

 

Άρθρο 31 : Τροποποιήσεις του Ν. 3709/2008 

 

1. Η παράγραφος 4 του άρθρου 2 του ν. 3709/2008 (Α’ 213) αντικαθίσταται ως 

ακολούθως:  

 

 «4. «Άτομο με αναπηρία» ή «άτομο με μειωμένη κινητικότητα» είναι οποιοδήποτε 

άτομο η κινητικότητα του οποίου είναι μειωμένη κατά τη χρήση των μεταφορικών 

μέσων, λόγω οποιασδήποτε σωματικής αναπηρίας (αισθητήριας ή κινητικής, μόνιμης ή 

προσωρινής), διανοητικής ανικανότητας ή αδυναμίας ή λόγω οποιασδήποτε άλλης 

αιτίας ανικανότητας ή λόγω ηλικίας και η κατάσταση του οποίου απαιτεί κατάλληλη 

προσοχή και προσαρμογή των προσφερόμενων σε όλους τους επιβάτες υπηρεσιών στις 

ιδιαίτερες ανάγκες του ατόμου αυτού». 

 

2. Στο άρθρο 2 του ν. 3709/2008 προστίθενται παράγραφοι 9, 10 και 11, ως 

ακολούθως:  

 

 «9. «Λιμενικός τερματικός σταθμός» είναι τερματικός σταθμός, στελεχωμένος από 

μεταφορέα ή φορέα εκμετάλλευσης τερματικού σταθμού, σε λιμένα με εγκαταστάσεις, 

όπως έλεγχος εισιτηρίων, εκδοτήρια εισιτηρίων ή αίθουσες αναμονής, και προσωπικό 

για την επιβίβαση ή την αποβίβαση επιβατών που χρησιμοποιούν υπηρεσίες μεταφοράς 

επιβατών ή συμμετέχουν σε κρουαζιέρα.  

10. «Φορέας εκμετάλλευσης τερματικού σταθμού» είναι ιδιωτικός ή δημόσιος φορέας 

στο έδαφος ενός κράτους μέλους που είναι υπεύθυνος για τη διοίκηση και τη 

διαχείριση λιμενικού τερματικού σταθμού. 

11. «Συνθήκες πρόσβασης» είναι κατάλληλοι κανόνες, οδηγίες και πληροφόρηση 

σχετικά με την προσβασιμότητα των λιμενικών τερματικών σταθμών και των πλοίων, 

καθώς και των εγκαταστάσεών τους, για τα άτομα με αναπηρία ή τα άτομα με 

μειωμένη κινητικότητα». 

 

3. Η παράγραφος 3 του άρθρου 4 του ν. 3709/2008 αντικαθίσταται ως 

ακολούθως:  

 

 «3. Καθορίζεται ως υποχρέωση παροχής δημόσιας υπηρεσίας  που  επιβάλλεται  

για  την  εξυπηρέτηση  λόγων δημοσίου συμφέροντος, η χορήγηση έκπτωσης 50% επί 

του ναύλου σε όλες τις θέσεις των πλοίων στα οποία εφαρμόζεται ο παρών νόμος στα 

άτομα μειωμένης κινητικότητας  με  ποσοστό  αναπηρίας  80%  και  άνω,  με την 

επίδειξη σχετικής απόφασης των αρμόδιων υγειονομικών επιτροπών του Κέντρου 

Πιστοποίησης Αναπηρίας (ΚΕ.Π.Α) ή των υγειονομικών επιτροπών των Νομαρχιών της 

Περιφέρειας ή των Φορέων Κοινωνικής Ασφάλισης μέχρι την ημερομηνία λήξης της 

ισχύος τους. Η ίδια έκπτωση χορηγείται και στα αναπηρικά ΙΧΕ οχήματα με τα οποία 

μετακινείται ο δικαιούχος του προηγούμενου εδαφίου, εφόσον αυτά φέρουν ειδικές 

πινακίδες αναπήρων πολέμου ή Δελτίο Στάθμευσης Οχημάτων των Ατόμων με 

Αναπηρίες (ΔΕΛΤΙΟ ΣΤΑΘΜΕΥΣΗΣ «ΑΜΑ»). Η ίδια έκπτωση χορηγείται και στο συνοδό 
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του δικαιούχου του πρώτου εδαφίου, εφόσον  ο  δικαιούχος  είναι  άτομο  με  

παραπληγία−τετραπληγία,  τύφλωση,  νοητική  αναπηρία,  αυτισμό  και σύνδρομο 

Down. Σε περίπτωση που ο μεταφορέας απαιτήσει συνοδεία για το άτομο με μειωμένη 

κινητικότητα, τότε ο συνοδός μεταφέρεται δωρεάν». 

 

4.  Στο άρθρο 4 του ν. 3709/2008 προστίθεται παράγραφος 4, ως ακολούθως:  

 

 «4.  Οι επιβάτες με αναπηρία ή με μειωμένη κινητικότητα, με την επιφύλαξη των 

υφιστάμενων συνθηκών πρόσβασης,  δικαιούνται την παροχή δωρεάν συνδρομής, 

όπως ορίζεται στα παραρτήματα ΙΙ και ΙΙΙ του Κανονισμού (ΕΕ) 1177/2010, σε 

λιμένες, συμπεριλαμβανομένης της επιβίβασης και της αποβίβασης, και επί πλοίου, 

σύμφωνα με τα αναφερόμενα στο άρθρο  10 του Κανονισμού, υπό τους όρους 

παροχής συνδρομής που ορίζουν τα άρθρα 11 και 12 του Κανονισμού». 

 

5. Η παράγραφος 2 του άρθρου 5 του ν.  3709/2008 αντικαθίσταται ως ακολούθως: 

 

«2. Ο μεταφορέας ευθύνεται για τη φθορά ή απώλεια των αποσκευών εντός του 

πλοίου, εφόσον αυτές παραδίδονται για φύλαξη και εκδίδεται σχετική απόδειξη. Στις 

περιπτώσεις που ο μεταφορέας απαιτεί από τον επιβάτη να τοποθετεί τις αποσκευές 

του σε συγκεκριμένο σημείο, υποχρεούται στην έκδοση σχετικής απόδειξης και στη 

φύλαξη αυτών».     

 

6. Στο άρθρο 5 του ν. 3709/2008 προστίθεται παράγραφος 3 ως ακολούθως:  

 

 «3. Ο μεταφορέας ευθύνεται  για τη φθορά ή απώλεια σε εξοπλισμό κινητικότητας 

ή άλλο ειδικό εξοπλισμό που χρησιμοποιείται από άτομο με μειωμένη κινητικότητα, 

εφόσον η ζημία οφείλεται σε υπαιτιότητα ή παράλειψη του και καταβάλλει κάθε 

δυνατή προσπάθεια να παρασχεθεί προσωρινός εξοπλισμός αντικατάστασης που να 

συνιστά κατάλληλη εναλλακτική λύση. Η αποζημίωση που καταβάλλεται από το 

μεταφορέα αντιστοιχεί στην αξία αντικατάστασης του σχετικού εξοπλισμού ή κατά 

περίπτωση, στις δαπάνες επισκευής».  

 

7. Το άρθρο 6 του νόμου 3709/2008 αντικαθίσταται ως ακολούθως:  

 

«Άρθρο 6 

Καθυστέρηση απόπλου 

Σε περίπτωση καθυστέρησης του απόπλου πλοίου πάνω από 90 λεπτά από την 

προγραμματισμένη ώρα, λόγω βλάβης ή ζημιάς του πλοίου ή για λόγους που 

ανάγονται σε υπαιτιότητα του μεταφορέα, ο επιβάτης δικαιούται:  

 

 α. Να υπαναχωρήσει από τη σύμβαση και να του καταβληθεί  ως  αποζημίωση  το  

αντίτιμο  του  εισιτηρίου επιβάτη και οχήματος.  

 

 β. Με  μέριμνα  και  δαπάνη  του μεταφορέα, να λάβει ελαφρά γεύματα ή 

αναψυκτικά και να  διαμείνει  επί  του  πλοίου  καθ’  όλο  το  χρόνο της καθυστέρησης 

και να προωθηθεί στον προορισμό του  θαλάσσιου  ταξιδίου  με  το  ίδιο  πλοίο  ή  το  

πρώτο διαθέσιμο  ή  άλλο  πλοίο.  
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 γ. Να  λάβει  τροφή,  με  μέριμνα  και  δαπάνη  του  μεταφορέα, όταν η 

καθυστέρηση εκτείνεται πέραν των τεσσάρων ωρών από την προγραμματισμένη 

αρχικώς ώρα  απόπλου  και  κατάλυμα  στο  πλοίο  ή  σε  ξενοδοχείο, εφόσον τούτο 

είναι εφικτό και καθίσταται αναγκαία η διανυκτέρευση επί μία ή περισσότερες νύχτες ή 

η παραμονή επί μεγαλύτερο διάστημα από εκείνο που σχεδίαζε ο επιβάτης. Η 

μεταφορά του επιβάτη από και προς το λιμένα αναχώρησης γίνεται με έξοδα του 

μεταφορέα. Για κάθε επιβάτη ο μεταφορέας μπορεί να περιορίσει το συνολικό κόστος 

του καταλύματος σε 80 ευρώ ανά διανυκτέρευση και τον αριθμό των διανυκτερεύσεων 

σε τρείς, κατ΄ανώτατο όριο.  

 

 δ. Να λάβει χρηματική αποζημίωση ποσοστού 25% επί της τιμής του εισιτηρίου   ή  

άλλη αντισταθμιστική  παροχή μετά  από  συμφωνία  των  συμβαλλομένων,  εφόσον  

τελικά προωθήθηκε στον προορισμό του με το ίδιο ή το πρώτο διαθέσιμο ή άλλο πλοίο 

με μέριμνα και δαπάνη του  μεταφορέα  και  η  καθυστέρηση από τον 

προγραμματισμένο χρόνο  άφιξής  του  στον  προορισμό  του ήταν: αα) μιας ώρας σε 

περίπτωση προγραμματισμένης διαδρομής μέχρι και τεσσάρων ωρών· ββ) δύο ωρών 

σε περίπτωση προγραμματισμένης διαδρομής άνω των τεσσάρων, αλλά όχι άνω των 

οκτώ ωρών· γγ) τριών ωρών, σε περίπτωση προγραμματισμένης διαδρομής άνω των 

οκτώ, αλλά όχι άνω των 24 ωρών· ή δδ) έξι ωρών, σε περίπτωση προγραμματισμένης 

διαδρομής άνω των 24 ωρών. Αν η καθυστέρηση υπερβαίνει το διπλάσιο του χρόνου 

που αναφέρεται στις ανωτέρω υποπεριπτώσεις με στοιχεία αα) έως δδ), η αποζημίωση 

ανέρχεται στο 50 % της τιμής του εισιτηρίου. Το  δικαίωμα αυτό  ασκείται  στο  λιμένα  

αναχώρησης  ή  άφιξης  του πλοίου.  

 

 ε. Να λάβει χρηματική αποζημίωση διπλάσια του ναύλου μεταφοράς επιβάτη, 

καθώς και τον καταβληθέντα ναύλο μεταφοράς οχήματος ή άλλη αντισταθμιστική 

παροχή μετά από συμφωνία των συμβαλλομένων, εφόσον δεν προωθηθεί στον 

προορισμό του σε εύλογο χρόνο με το ίδιο ή το πρώτο διαθέσιμο ή άλλο πλοίο με 

υπαιτιότητα του μεταφορέα. Ο εύλογος χρόνος δεν μπορεί να υπερβαίνει τις 24 ώρες 

από την προγραμματισμένη ώρα απόπλου του πλοίου». 

 

 

8. Το άρθρο 7 του νόμου 3709/2008 αντικαθίσταται ως ακολούθως:  

 

«Άρθρο 7 

Καθυστέρηση – διακοπή ταξιδίου 

1. Στην περίπτωση καθυστέρησης του ταξιδίου λόγω ζημίας ή βλάβης του πλοίου κατά 

τη διάρκεια του πλου ή για λόγους που ανάγονται σε υπαιτιότητα του μεταφορέα, ο 

επιβάτης δικαιούται: 

α. να υπαναχωρήσει από τη σύμβαση, οπότε και του οφείλεται η τιμή του εισιτηρίου 

επιβάτη για το υπολειπόμενο  τμήμα  της  διαδρομής  με  το  ίδιο  πλοίο  στην ίδια 

θέση και η τιμή του εισιτηρίου οχήματος που αντιστοιχεί στο τμήμα μεταξύ του τελικού 

προορισμού και του λιμένα αποβίβασής του, είτε 

β. να συνεχίσει το ταξίδι και σε περίπτωση καθυστερημένης άφιξής του στον 

προορισμό του, να λάβει χρηματική αποζημίωση ποσοστού 25% επί της τιμής του 

εισιτηρίου  ή άλλη αντισταθμιστική παροχή μετά από συμφωνία των συμβαλλομένων, 
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για καθυστέρηση τουλάχιστον: αα) μιας ώρας σε περίπτωση προγραμματισμένης 

διαδρομής μέχρι και τεσσάρων ωρών· ββ) δύο ωρών σε περίπτωση 

προγραμματισμένης διαδρομής άνω των τεσσάρων, αλλά όχι άνω των οκτώ ωρών· γγ) 

τριών ωρών, σε περίπτωση προγραμματισμένης διαδρομής άνω των οκτώ, αλλά όχι 

άνω των 24 ωρών· ή δδ) έξι ωρών, σε περίπτωση προγραμματισμένης διαδρομής άνω 

των 24 ωρών. Εάν η καθυστέρηση υπερβαίνει το διπλάσιο του χρόνου που αναφέρεται 

στις ανωτέρω υποπεριπτώσεις με στοιχεία αα) έως δδ), η αποζημίωση ανέρχεται στο 

50 % της τιμής του εισιτηρίου.  

 

2.  Ομοίως  ο  επιβάτης  δικαιούται  χρηματική  αποζημίωση  ποσοστού  25%  ή  50%  

επί της τιμής του εισιτήριου ή άλλη αντισταθμιστική παροχή μετά από συμφωνία των 

συμβαλλομένων  στην  περίπτωση  διακοπής  του  ταξιδίου σε ενδιάμεσο λιμάνι, λόγω 

ζημίας ή βλάβης του πλοίου και  εφόσον  τελικά  προωθήθηκε  στον  προορισμό  του 

με  άλλο  πλοίο  με  καθυστέρηση σύμφωνα με τις ανωτέρω υποπεριπτώσεις με 

στοιχεία αα) έως δδ).   

 

3. Στην περίπτωση διακοπής του ταξιδίου σε ενδιάμεσο λιμάνι, λόγω ζημίας ή βλάβης 

του πλοίου και εφόσον δεν προωθήθηκε στον προορισμό του με άλλο πλοίο με 

μέριμνα και δαπάνη του μεταφορέα, ο επιβάτης, εφόσον δεν ασκήσει δικαίωμα 

υπαναχώρησης από τη σύμβαση, δικαιούται:  

α. να λάβει τροφή, με μέριμνα και δαπάνη του μεταφορέα καθ’ όλο το χρόνο 

αναμονής μέχρι τη συνέχιση του ταξιδίου του και κατάλυμα στο πλοίο ή σε ξενοδοχείο, 

εφόσον τούτο είναι εφικτό και καθίσταται αναγκαία η διανυκτέρευση επί μία ή 

περισσότερες νύχτες ή την παραμονή επί μεγαλύτερο διάστημα από εκείνο που 

σχεδίαζε ο επιβάτης. Η μεταφορά του επιβάτη από και προς το λιμένα αναχώρησης 

γίνεται με έξοδα του μεταφορέα. Για κάθε επιβάτη ο μεταφορέας μπορεί να περιορίσει 

το συνολικό κόστος του καταλύματος σε 80 ευρώ ανά διανυκτέρευση και τον αριθμό 

των διανυκτερεύσεων σε τρείς, κατ΄ανώτατο όριο και β. χρηματική αποζημίωση 

διπλάσια του ναύλου μεταφοράς επιβάτη  ή άλλη  αντισταθμιστική  παροχή  μετά από 

συμφωνία των συμβαλλομένων.  

 

4. Η άσκηση ενός εκ των δικαιωμάτων που προβλέπονται στις παραγράφους 1 και 3 

του παρόντος αποδεικνύεται με ενυπόγραφη συμπλήρωση από τον επιβάτη σχετικού 

εντύπου, που χορηγείται από το μεταφορέα κατά την ενημέρωση του επιβάτη για το 

γεγονός της καθυστέρησης ή διακοπής του ταξιδίου». 

 

 

9. Η παράγραφος 2 του άρθρου 8 του νόμου 3709/2008 αντικαθίσταται ως 

ακολούθως:  

«2.  Ο  επιβάτης  δικαιούται  επίσης,  με  μέριμνα  και  δαπάνες  του  μεταφορέα,  να  

λάβει  τροφή  και  κατάλυμα στο λιμάνι ανταπόκρισης, όταν εξαιτίας της απώλειας 

ανταπόκρισης, αναγκάστηκε να αναχωρήσει για τον τελικό προορισμό του την 

επομένη ημέρα από την άφιξή του ή καθίσταται αναγκαία η διανυκτέρευση επί μία ή 

περισσότερες νύχτες ή την παραμονή επί μεγαλύτερο διάστημα από εκείνο που 

σχεδίαζε ο επιβάτης.  Για κάθε επιβάτη ο μεταφορέας μπορεί να περιορίσει το συνολικό 

κόστος του καταλύματος σε 80 ευρώ ανά διανυκτέρευση και τον αριθμό των 

διανυκτερεύσεων σε τρείς, κατ΄ανώτατο όριο». 
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10. Στο άρθρο 8 του ν. 3709/2008 προστίθεται παράγραφος 3 ως ακολούθως:  

 

 «3. Σε κάθε άλλη περίπτωση απώλειας ανταπόκρισης, εκτός των περιπτώσεων της 

παραγράφου 1, ο μεταφορέας και, κατά περίπτωση, ο φορέας εκμετάλλευσης 

τερματικού σταθμού, καταβάλλουν εύλογες προσπάθειες να ενημερώσουν τους 

ενδιαφερόμενους επιβάτες σχετικά με εναλλακτικές ανταποκρίσεις και μεριμνούν, ώστε 

τα άτομα με αναπηρία ή τα άτομα με μειωμένη κινητικότητα να λάβουν τις 

πληροφορίες που απαιτούνται σε προσβάσιμη μορφή».     

 

11. Το άρθρο 12 του νόμου 3709/2008 αντικαθίσταται ως ακολούθως:  

 

«Άρθρο 12 

Καταγγελίες – παράπονα επιβατών 

Για κάθε παράπονο ή καταγγελία κατά τη διάρκεια του πλου οι επιβάτες δύνανται να 

απευθύνονται στον ορισμένο  για  το  σκοπό  αυτόν  αξιωματικό  του  πλοίου και  μετά  

το  πέρας  του  ταξιδιού  στον  εκδότη  του  εισιτηρίου  ή  το  μεταφορέα  ή  στις  

Λιμενικές  Αρχές. Για παράπονα ή καταγγελίες που αφορούν σε συνθήκες πρόσβασης 

ατόμων με μειωμένη κινητικότητα σε λιμάνια και πλοία ή καταγγελίες που αφορούν 

στις διατάξεις του Κανονισμού (ΕΕ) 1177/2010 «για τα δικαιώματα των επιβατών στις 

θαλάσσιες και εσωτερικές πλωτές μεταφορές και για την τροποποίηση του Κανονισμού 

(ΕΚ) 2006/2004» και δεν καλύπτονται από τις διατάξεις του παρόντος νόμου, οι 

επιβάτες δύνανται να απευθύνονται στο φορέα εκμετάλλευσης τερματικού σταθμού 

του λιμένα ή στο μεταφορέα ή στις Λιμενικές αρχές.  Με μέριμνα του μεταφορέα και 

του φορέα εκμετάλλευσης τερματικού σταθμού του λιμένα, τοποθετούνται σε  εμφανή  

σημεία  του  πλοίου  και  του  λιμένα,  αντίστοιχα,  έντυπα  υποβολής  παραπόνων  

στην  ελληνική και αγγλική γλώσσα αναφορικά με τις προσφερθείσες, στο λιμένα και 

επί του πλοίου υπηρεσίες. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου που  

δημοσιεύεται  στην  Εφημερίδα  της  Κυβερνήσεως, καθορίζεται ο τύπος και το 

περιεχόμενο του εντύπου, η αρμόδια Υπηρεσία ή Υπηρεσίες εποπτείας διαχείρισης των  

παραπόνων  και  στατιστικής  καταγραφής  αυτών, καθώς  και  κάθε  άλλη αναγκαία 

λεπτομέρεια  για  την  εφαρμογή της διάταξης αυτής». 

 

12. Στο άρθρο 14 προστίθεται παράγραφος 12 ως ακολούθως:  

 

 «12. Σε περίπτωση ατόμου με μειωμένη κινητικότητα, να ενημερώσει τον εκδότη 

του εισιτηρίου ή το μεταφορέα ότι έχει ανάγκη συνδρομής το αργότερο 48 ώρες πριν 

την παροχή της συνδρομής και να βρίσκεται σε προκαθορισμένο σημείο σε 

συγκεκριμένη ώρα, η οποία δεν υπερβαίνει τα 60 λεπτά από την προγραμματισμένη 

ώρα απόπλου του πλοίου. Επιπλέον, κατά την κράτηση ή προέκδοση του εισιτηρίου 

κοινοποιούν στο μεταφορέα τις ειδικές τους ανάγκες για κατάλυμα, κάθισμα ή τις 

απαιτούμενες υπηρεσίες ή την ανάγκη να φέρουν μαζί τους ιατρικό εξοπλισμό». 

    

13. Οι παράγραφοι 6, 8 και 9 του άρθρου 15 του νόμου 3709/2008 αντικαθίστανται 

ως ακολούθως:  

 



38 

 

 «6. Να ενημερώνει τηλεφωνικώς ή μέσω μηνύματος SMS ή ηλεκτρονικού 

ταχυδρομείου τους επιβάτες, οι οποίοι, κατά την έκδοση του εισιτηρίου, είχαν 

γνωστοποιήσει στοιχεία επικοινωνίας στην περίπτωση ματαίωσης − ακύρωσης, 

αλλαγής ή καθυστέρησης των προγραμματισμένων δρομολογίων. Ειδικά σε περίπτωση 

ματαίωσης ή καθυστερημένης άφιξης/αναχώρησης του πλοίου, να ενημερώνει τους 

επιβάτες που αναχωρούν από τους λιμενικούς τερματικούς σταθμούς για την 

κατάσταση, το συντομότερο δυνατόν και, σε κάθε περίπτωση, το αργότερο 30 λεπτά, 

μετά από την προγραμματισμένη ώρα αναχώρησης, για την εκτιμώμενη ώρα 

αναχώρησης και άφιξης αμέσως μόλις έχει στη διάθεσή του σχετική πληροφορία». 

  

«8. Παρέχει δωρεάν συνδρομή, σε συνεργασία με τους φορείς εκμετάλλευσης των 

τερματικών σταθμών, στο πλαίσιο των αντίστοιχων τομέων αρμοδιότητάς τους, στα 

άτομα με αναπηρία ή με  μειωμένη κινητικότητα, όπως ορίζεται στα παραρτήματα ΙΙ 

και ΙΙΙ του Κανονισμού (ΕΕ) 1177/2010, με την επιφύλαξη των υφιστάμενων 

συνθηκών πρόσβασης στο λιμένα. Επί αιτημάτων παροχής συνδρομής της 

παραγράφου 12 του άρθρου 14, με ευθύνη του μεταφορέα, ενημερώνεται χωρίς 

καθυστέρηση ο φορέας εκμετάλλευσης του λιμενικού τερματικού σταθμού, για την 

παροχή συνδρομής στον τομέα αρμοδιότητας του. Τα άτομα που έχουν αιτηθεί την 

παροχή συνδρομής λαμβάνουν γραπτή επιβεβαίωση για την παροχή της συνδρομής με 

κάθε διαθέσιμο μέσο, συμπεριλαμβανομένων των ηλεκτρονικών μέσων ή της 

υπηρεσίας σύντομων μηνυμάτων (SMS). Σε περίπτωση που άτομο με αναπηρία ή με 

μειωμένη κινητικότητα δεν έχει συμμορφωθεί με τις απαιτήσεις της παραγράφου 12 

του άρθρου 14, ο μεταφορέας και ο φορέας εκμετάλλευσης του λιμενικού τερματικού 

σταθμού καταβάλλει κάθε εύλογη προσπάθεια για την παροχή κάθε δυνατής 

βοήθειας».  

 

«9. Να μεριμνά για την ενημέρωση του ενδιαφερόμενου επιβάτη από τον εκδότη πριν 

την έκδοση του εισιτηρίου για τις τιμές και εκπτώσεις, τις συνθήκες πρόσβασης στους 

λιμένες επιβίβασης και αποβίβασης, καθώς και τη δυνατότητα παροχής συνδρομής σε 

περιπτώσεις επιβατών με αναπηρία ή με μειωμένη κινητικότητα». 

  

14. Η παράγραφος 4 του άρθρου 16 του νόμου 3709/2008 αντικαθίσταται ως 

ακολούθως:  

 

 «4. Ο μεταφορέας και ο υπόχρεος έκδοσης και διάθεσης εισιτηρίων που έχουν 

πρόσβαση στο Ηλεκτρονικό Σύστημα Κράτησης Θέσεων και Έκδοσης Αποδείξεων 

(Η.Σ.Κ.Θ.Ε.Α.) απαγορεύεται να αρνούνται κράτηση θέσεως  και  έκδοση  εισιτηρίου,  

όταν  από  το  Η.Σ.Κ.Θ.Ε.Α. προκύπτει η διαθεσιμότητα θέσεων. Άρνηση κράτησης 

θέσεως  και  έκδοσης  εισιτηρίου  δικαιολογείται  μόνο όταν  αποδεδειγμένα  πρόκειται  

για  πρόσωπο  που  είναι επικίνδυνο είτε για την ασφάλεια του πλοίου είτε για  τη  

ζωή,  υγεία,  ασφάλεια  και  ησυχία  των  επιβαινόντων. Άρνηση κράτησης ή έκδοσης 

εισιτηρίου σε άτομα με μειωμένη κινητικότητα δικαιολογείται μόνο όταν πρόκειται για 

συμμόρφωση προς τις ισχύουσες απαιτήσεις ασφαλείας που ορίζει το διεθνές, 

κοινοτικό ή εθνικό δίκαιο ή τις απαιτήσεις ασφαλείας που ορίζουν οι αρμόδιες αρχές ή 

ο σχεδιασμός ή υποδομή και ο εξοπλισμός του πλοίου καθιστούν αδύνατη την 

πραγματοποίηση της μεταφοράς με ασφαλή και λειτουργικό τρόπο. Σε αυτή την 
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περίπτωση ο μεταφορέας ή ο εκδότης του εισιτήριου καταβάλλει κάθε εύλογη 

προσπάθεια να προσφερθεί εναλλακτικός τρόπος μεταφοράς».   

 

15. Στο άρθρο 16 του ν. 3709/2008 προστίθενται παράγραφοι 10, 11 και 12 ως 

ακολούθως:  

 

 «10. Οι μεταφορείς και, κατά περίπτωση, οι φορείς εκμετάλλευσης των 

τερματικών σταθμών θεσπίζουν διαδικασίες εκπαίδευσης σε θέματα αναπηρίας, 

συμπεριλαμβανομένων οδηγιών, και διασφαλίζουν ότι τα μέλη του προσωπικού τους, 

ιδιαίτερα αυτών που παρέχουν άμεση συνδρομή σε άτομα με αναπηρία ή με μειωμένη 

κινητικότητα, λαμβάνουν εκπαίδευση ή οδηγίες, σύμφωνα με το παράρτημα ΙV του 

Κανονισμού (ΕΕ) αριθ. 1177/2010.  

11. Αν η εκτέλεση των υποχρεώσεων που απορρέουν από την εφαρμογή του 

Κανονισμού (ΕΕ) αριθ 1177/2010 έχει ανατεθεί σε εκτελεστή μεταφορών, πωλητή 

εισιτηρίων ή άλλο πρόσωπο, ο μεταφορέας, ο ταξιδιωτικός πράκτορας, ο διοργανωτής 

ταξιδιών ή ο φορέας εκμετάλλευσης του τερματικού σταθμού που έχει αναθέσει αυτές 

τις υποχρεώσεις παραμένει υπόλογος για τις πράξεις και παραλείψεις του εν λόγω 

τρίτου προσώπου, στο πλαίσιο της άσκησης των καθηκόντων του.  

12. Με Απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου που δημοσιεύεται στην 

Εφημερίδα της Κυβερνήσεως, καθορίζονται οι διαδικασίες και κάθε άλλη αναγκαία 

λεπτομέρεια για την εφαρμογή των διατάξεων των άρθρων 9 παρ.1 και 2, 10, 11 και 

12 του Κανονισμού (ΕΕ) αριθ. 1177/2010, που αφορούν σε θέματα προσβασιμότητας, 

πληροφόρησης και παροχής συνδρομής σε άτομα με αναπηρία ή με μειωμένη 

κινητικότητα στους λιμένες, αρμοδιότητας των φορέων εκμετάλλευσης λιμενικών 

τερματικών σταθμών». 

 

 

16. Το άρθρο 18 του νόμου 3709/2008 αντικαθίσταται ως ακολούθως:  

 

«Άρθρο 18 

Διοικητικές Κυρώσεις 

Στους  παραβάτες  των  υποχρεώσεων  του  παρόντος νόμου και του Κανονισμού (ΕΕ) 

1177/2010 «για τα δικαιώματα των επιβατών στις θαλάσσιες και εσωτερικές πλωτές 

μεταφορές και για την τροποποίηση του Κανονισμού (ΕΚ) 2006/2004» που δεν 

προβλέπονται από τις διατάξεις του παρόντος νόμου και ανεξάρτητα εάν συντρέχει 

ποινική ή πειθαρχική δίωξη, επιβάλλονται  με  απόφαση  του  Προϊσταμένου της κατά 

τόπον αρμόδιας Λιμενικής Αρχής οι κυρώσεις του άρθρου 157 του Κώδικα Δημοσίου 

Ναυτικού Δικαίου (ν.δ. 187/1973, ΦΕΚ 261 Α΄). Στους παραβάτες των υποχρεώσεων 

των παραγράφων 3 έως και 8 του άρθρου 14 επιβάλλονται με  απόφαση  του  

Προϊσταμένου της κατά τόπον αρμόδιας Λιμενικής Αρχής οι κυρώσεις του άρθρου 157 

του Κώδικα Δημοσίου Ναυτικού Δικαίου (ν.δ. 187/1973, ΦΕΚ 261 Α΄)». 

 

 

Άρθρο 32 : Εκπτώσεις ακτοπλοϊκών εισιτηρίων 

 

1. Καθορίζονται ως υποχρεώσεις παροχής δημόσιας υπηρεσίας, για την εξυπηρέτηση 

λόγων δημοσίου συμφέροντος, εκπτώσεις επί του εκάστοτε ισχύοντος ναύλου κατά 
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την διακίνηση με όλα τα ακτοπλοϊκά πλοία, ανεξαρτήτως τρόπου δρομολογήσεως, των 

οριζομένων στους πίνακες που ακολουθούν κατηγοριών προσώπων και οχημάτων, για 

τις οποίες προβλέπεται δυνάμει ειδικών διατάξεων είτε η δωρεάν μεταφορά τους, είτε 

η ποσοστιαία χορήγηση έκπτωσης επί του ναύλου, στις οριζόμενες σε αυτές θέσεις των 

πλοίων που εκτελούν θαλάσσιες ενδομεταφορές. Ειδικότερα, οι πίνακες που 

προσδιορίζουν τις ως άνω κατηγορίες, το ποσοστό της δικαιούμενης έκπτωσης, της 

θέσης και των δικαιολογητικών βάσει των οποίων χορηγείται αυτή έχουν ως εξής : 

 

ΠΙΝΑΚΑΣ I 

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ ΠΡΟΣΩΠΩΝ ΠΟΥ ΔΙΚΑΙΟΥΝΤΑΙ ΕΚΠΤΩΣΗ ΣΤΟΥΣ ΝΑΥΛΟΥΣ ΤΩΝ 

ΑΚΤΟΠΛΟΪΚΩΝ ΠΛΟΙΩΝ 

Α/Α                     ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ΠΟΣΟΣΤΟ ΕΚΠΤΩΣΗΣ - 

ΘΕΣΗ 

1 ΑΠΟΡΟΙ 

(ΜΕ ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΤΗΣ ΟΙΚΕΙΑΣ ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ, 

ΝΟΜΑΡΧΙΑΣ, ΔΕΛΤΙΟΥ ΤΑΥΤΟΤΗΤΑΣ ΚΑΙ 

ΥΠΗΡΕΣΙΑΚΟΥ ΣΗΜΕΙΩΜΑΤΟΣ ΤΗΣ ΛΙΜΕΝΙΚΗΣ 

ΑΡΧΗΣ ΚΑΤΑ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ) 

ΜΕΧΡΙ 10 ΑΤΟΜΑ ΑΝΩΤΑΤΟ ΟΡΙΟ ΑΝΑ ΠΛΟΙΟ ΚΑΙ 

ΓΙΑ ΚΑΘΕ ΔΡΟΜ/ΚΗ ΓΡΑΜΜΗ 

(ΑΡΘΡΟ 5 Ν. 6059/34 Α΄/71) 

100% 

 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ 

2 ΠΑΙΔΙΑ 

Α: ΗΛΙΚΙΑΣ ΜΕΧΡΙ 5 ΕΤΩΝ  

 

 

 

Β: ΗΛΙΚΙΑΣ 5 – 10 ΕΤΩΝ  

Η ΗΛΙΚΙΑ ΤΟΥ ΠΑΙΔΙΟΥ ΑΠΟΔΕΙΚΝΥΕΤΑΙ ΜΕ 

ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΓΕΝΝΗΣΗΣ Ή ΟΠΟΙΟΔΗΠΟΤΕ ΑΛΛΟ 

ΔΗΜΟΣΙΟ ΕΓΓΡΑΦΟ 

 

100% 

ΚΑΤ’ ΕΠΙΛΟΓΗ ΓΟΝΕΑ Ή 

ΚΗΔΕΜΟΝΑ (ΔΙΚΑΙΟΥΝΤΑΙ 

ΑΝΑ ΔΥΟ ΜΙΑ ΚΛΙΝΗ) 

 

50% 

ΚΑΤ’ ΕΠΙΛΟΓΗ ΓΟΝΕΑ Ή 

ΚΗΔΕΜΟΝΑ 

 

3 Α. ΑΝΑΠΗΡΟΙ ΠΟΛΕΜΟΥ 

Β. ΘΥΜΑΤΑ ΠΟΛΕΜΟΥ 

Γ. ΒΟΗΘΟΙ Ή ΣΥΝΟΔΟΙ (ΘΕΡΑΠΕΝΙΔΕΣ Ή 

ΘΕΡΑΠΟΝΤΕΣ) (ΑΝ.ΠΟΛ.) 

Δ. ΑΓΩΝΙΣΤΕΣ ΕΘΝΙΚΗΣ ΑΝΤΙΣΤΑΣΗΣ 

[ΜΕ ΔΕΛΤΙΟ ΕΙΔΙΚΗΣ ΤΑΥΤΟΤΗΤΑΣ 

ΑΠΟΔΕΙΚΝΥΟΥΣΑΣ ΤΗΣ ΙΔΙΟΤΗΤΑΣ ΤΟΥΣ ΓΙΑ ΤΙΣ 

ΠΕΡΙΠΤΩΣΕΙΣ (Α,Β,Δ) ΚΑΙ ΕΠΙΣΗΜΗ ΒΕΒΑΙΩΣΗ 

ΙΔΙΟΤΗΤΑΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ (Γ)] 

(ΑΡΘΡΟ 35 ΠΑΡ. 2  Α.Ν. 1324/49 (Α’/326), ΝΔ 

3748/57 (Α’/178), Ν 4471/65 (Α΄/87), Α.Ν. 1487/50 

(Α΄/179), Ν.Δ. 2366/53, Ν. 2805/54, Ν.Δ. 4089/60, 

Α.Ν. 971/49 (ΑΡΘ. 9 (Α’/105), Ν. 1285/82 ΑΡΘ. 12 

(Α΄/115), Π.Δ. 379/83 ΑΡΘ. 2 (Α΄/136), Ν. 2682/99 

ΑΡΘ. 4 (Α΄/35) 

 

 

50% 

 

ΔΙΚΑΙΟΥΝΤΑΙ ΥΠΟΧΡΕΩΤΙΚΑ 

ΚΛΙΝΗΣ ΣΤΗ ΘΕΣΗ ΠΟΥ 

ΕΠΙΘΥΜΟΥΝ ΝΑ 

ΤΑΞΙΔΕΥΟΥΝ, ΕΦΟΣΟΝ Η 

ΘΕΣΗ ΑΥΤΗ ΔΙΑΘΕΤΕΙ 

ΚΛΙΝΕΣ  
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4 ΑΤΟΜΑ ΜΕ ΕΙΔΙΚΕΣ ΑΝΑΓΚΕΣ ΜΕ ΠΟΣΟΣΤΟ 

ΑΝΑΠΗΡΙΑΣ 80% ΚΑΙ ΑΝΩ 

(ΜΕ ΤΗΝ ΕΠΙΔΕΙΞΗ ΣΧΕΤΙΚΗΣ ΑΠΟΦΑΣΗΣ ΤΗΣ 

ΑΡΜΟΔΙΑΣ ΥΓΕΙΟΝΟΜΙΚΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ ΤΗΣ 

ΝΟΜΑΡΧΙΑΚΗΣ ΑΥΤΟΔΙΟΙΚΗΣΗΣ ΤΟΥ ΤΟΠΟΥ 

ΚΑΤΟΙΚΙΑΣ ΤΟΥΣ) 

Ν. 3709 

50% 

 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ 

5 ΠΟΛΥΤΕΚΝΟΙ 

(ΕΙΔΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑΡΙΑ ΤΑΥΤΟΤΗΤΑΣ ΠΟΛΥΤΕΚΝΩΝ) 

Ν. 1910/44 ΑΡΘ. 10 (Α΄/229) 

50% 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ 

6 ΣΥΝΤΑΞΙΟΥΧΟΙ ΝΑΤ 

(ΑΠΟΔΕΙΚΤΙΚΟ ΣΥΝΤΑΞΙΟΔΟΤΙΚΟ ΕΝΤΥΠΟ ΤΗΣ 

ΙΔΙΟΤΗΤΑΣ) 

50% 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ 

7 ΠΡΟΣΩΠΙΚΟ ΛΙΜΕΝΙΚΟΥ ΣΩΜΑΤΟΣ 

Α. ΑΞ/ΚΟΙ, ΑΝΘ/ΣΤΕΣ, ΥΠΑΞ/ΚΟΙ, Λ/Φ 

(ΜΕ ΤΗΝ ΕΠΙΔΕΙΞΗ ΤΗΣ ΥΠΗΡΕΣΙΑΚΗΣ ΤΟΥΣ 

ΤΑΥΤΟΤΗΤΑΣ) 

Β. ΣΥΝΤΑΞΙΟΥΧΟΙ ΑΞ/ΚΟΙ, ΑΝΘ/ΣΤΕΣ 

ΜΕ ΤΗΝ ΕΠΙΔΕΙΞΗ ΤΟΥ ΔΕΛΤΙΟΥ ΤΑΥΤΟΤΗΤΑΣ 

ΣΥΝΤΑΞΙΟΥΧΟΥ ΚΑΙ ΣΥΝΤΑΞΙΟΥΧΟΙ ΑΡΧΙΚΕΛΕΥΣΤΕΣ, 

ΜΕ ΤΗΝ ΕΠΙΔΕΙΞΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑΚΗΣ ΒΕΒΑΙΩΣΗΣ. 

Γ. ΔΟΚΙΜΟΙ ΑΞΙΩΜΑΤΙΚΟΙ, Υ/Ξ ΚΑΙ Λ/Φ ΤΟΥ Λ.Σ. 

ΟΤΑΝ ΜΕΤΑΚΙΝΟΥΝΤΑΙ ΟΜΑΔΙΚΑ ΚΑΙ ΜΕΧΡΙ 50 

ΑΤΟΜΑ ΑΝΑ ΠΛΟΙΟ ΓΙΑ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΟΥΣ ΣΚΟΠΟΥΣ   

100% 

 

ΑΝΑΛΟΓΑ ΜΕ ΤΟ ΒΑΘΜΟ, 

ΣΥΜΦΩΝΑ ΜΕ ΤΙΣ 

ΕΚΑΣΤΟΤΕ ΑΝΤΙΣΤΟΙΧΑ 

ΙΣΧΥΟΥΣΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΓΙΑ 

ΤΟΥΣ ΤΑΞΙΔΕΥΟΝΤΕΣ ΓΙΑ 

ΥΠΗΡΕΣΙΑΚΟΥΣ ΛΟΓΟΥΣ  

 

ΠΙΝΑΚΑΣ ΙΙ 

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΠΟΥ ΔΙΚΑΙΟΥΝΤΑΙ ΕΚΠΤΩΣΗ ΣΤΟΥΣ ΝΑΥΛΟΥΣ ΤΩΝ 

ΑΚΤΟΠΛΟΪΚΩΝ ΠΛΟΙΩΝ 

 

Α/Α                      ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ΠΟΣΟΣΤΟ ΕΚΠΤΩΣΗΣ 

1 ΟΧΗΜΑΤΑ Λ.Σ. 100% 

 

2. Για τις μετακινήσεις των προσώπων που αναφέρονται στις περιπτώσεις με αύξοντα 

αριθμό 01 έως 06 του πίνακα Ι, καθώς και της περίπτωσης 01 του πίνακα ΙΙ δεν 

καταβάλλεται καμία αποζημίωση. 

 

3. Καταργείται από την έναρξη ισχύος του παρόντος η εκδοθείσα, κατ΄ 

εξουσιοδότηση  των διατάξεων του άρθρου δεύτερου παρ. 6 σε συνδυασμό με τις 

διατάξεις των άρθρων τέταρτου και όγδοου του Ν. 2932/2001 «Ελεύθερη παροχή 

υπηρεσιών στις θαλάσσιες ενδομεταφορές – Σύσταση Γενικής Γραμματείας Λιμένων και 

Λιμενικής Πολιτικής : Μετατροπή Λιμενικών Ταμείων σε Α.Ε. και άλλες διατάξεις» (ΦΕΚ 

Α΄145), υπ΄ αριθ. 3324.1/15/03/03-04-2003 κοινή απόφαση των Υπουργών 

Εμπορικής Ναυτιλίας και Αιγαίου (ΦΕΚ Β΄438/2003), όπως ισχύει μετά την 

τροποποίησή της με την υπ΄ αριθ. 3324.1/20/03/15-05-2003 (ΦΕΚ Β΄643/23-05-

2003) κ.α.  των αυτών Υπουργών, με την οποία είχαν καθορισθεί ως υποχρεώσεις 
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παροχής δημόσιας υπηρεσίας, για την εξυπηρέτηση λόγων δημοσίου συμφέροντος, 

εκπτώσεις επί του εκάστοτε ισχύοντος ναύλου κατά την διακίνηση με όλα τα 

ακτοπλοϊκά πλοία των οριζομένων στους πίνακες Ι και ΙΙ αυτής κατηγοριών προσώπων 

και οχημάτων. 

 

 

Άρθρο 33: Επίταξη πλοίου 

 

1. Σε περίπτωση εκτάκτου διακοπής εκτέλεσης πλόων εξαιτίας αδυναμίας εκτέλεσης 

των πλόων από το δρομολογημένο πλοίο και εφόσον δεν υφίσταται άλλη δυνατότητα 

άμεσης αντικατάστασής του ή αναπλήρωσης των δρομολογίων, δύναται με κοινή 

απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Ναυτιλίας και Αιγαίου να επιτάσσεται το 

δρομολογημένο πλοίο και το πλήρωμα για την εκτέλεση των δρομολογίων που έχει 

αναλάβει για ορισμένο χρονικό διάστημα μέχρι την αντικατάστασή του, προκειμένου 

να διατηρηθεί η εκτέλεση της συγκοινωνίας και να διασφαλισθεί η εσωτερική θαλάσσια 

επικοινωνία, ως θεμελιώδης προϋπόθεση εσωτερικής συνοχής των νησιών μεταξύ τους 

και με την ηπειρωτική χώρα.  

2. Κατά τη διάρκεια ισχύος της ανωτέρω απόφασης αναστέλλεται κάθε μορφής 

κατάσχεση του πλοίου, απεργιακή κινητοποίηση του πληρώματος, ως και κάθε άλλη 

αιτία εξαιτίας της οποίας το πλοίο διέκοψε την εκτέλεση των δρομολογίων, ενώ το 

πλοίο τελεί, για το ίδιο χρονικό διάστημα, υπό τον έλεγχο της αρμόδιας για τις 

επιτάξεις και ναυλώσεις Υπηρεσίας του Λιμενικού Σώματος, 

3. Το σύνολο των δαπανών του πλοίου και του πληρώματος για την εκτέλεση των 

πλόων, κατά τα ανωτέρω προβλεπόμενα, βαρύνει τον κρατικό προϋπολογισμό και 

καταβάλλεται σύμφωνα με τα οριζόμενα στον Οργανισμό του Υπουργείου Ναυτιλίας 

και Αιγαίου. 

 

 

Άρθρο 34 : Συγκρότηση Επιτροπών σχετικών με επιτάξεις - ναυλώσεις 

 

1. Το πρώτο εδάφιο της παρ. 1 του άρθρου 197 του ν. 4442/1929 (Α΄ 339), όπως 

τροποποιήθηκε με την παράγραφο 1 του άρθρου 14 του ν.4058/2012 (Α΄63),  

αντικαθίσταται ως εξής: «1. Συνιστάται Διοικητική Επιτροπή Ναυτικών Επιτάξεων και 

Ναυλώσεων (εφεξής ΔΕΝΕΝ), η οποία αποτελεί όργανο του Υπουργείου Ναυτιλίας και 

Αιγαίου, εδρεύει στον Πειραιά, συγκροτείται ανά διετία με απόφαση του Υπουργού 

Ναυτιλίας και Αιγαίου και αποτελείται από:» . 

 

2.  Το πρώτο εδάφιο της παρ. 1 του άρθρου 200 του ν. 4442/1929, όπως 

τροποποιήθηκε με την παράγραφο 4 του άρθρου 14 του ν.4058/2012 (Α΄63), 

αντικαθίσταται ως εξής: «1. Συνιστάται Γνωμοδοτική Επιτροπή Ναυλώσεων, η οποία 

αποτελεί όργανο του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου, εδρεύει στον Πειραιά, 

συγκροτείται ανά διετία με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου και 

αποτελείται από:» . 

 

3.  Το πρώτο εδάφιο της παρ. 1 του άρθρου 201 του ν. 4442/1929, όπως 

τροποποιήθηκε με την παράγραφο 5 του άρθρου 14 του ν.4058/2012 (Α΄63) 
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αντικαθίσταται ως εξής: «1. Συνιστάται Ειδική Επιτροπή Προκαταβολών για επιτάξεις 

και ναυλώσεις, η οποία αποτελεί όργανο του  Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου, 

εδρεύει στον Πειραιά, συγκροτείται ανά διετία με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας 

και Αιγαίου και αποτελείται από τα εξής μέλη της Διοικητικής Επιτροπής Ναυτικών 

Επιτάξεων και Ναυλώσεων του άρθρου 197:» .  

 

4.  Καθήκοντα γραμματέα στη Γνωμοδοτική Επιτροπή Ναυλώσεων και στην Ειδική 

Επιτροπή Προκαταβολών, οι οποίες προβλέπονται στα άρθρα 200 και 201 του ν. 

4442/1929 αντιστοίχως, όπως ισχύουν, εκτελεί Υπαξιωματικός Λ.Σ.,με αναπληρωτή 

ομοίως Υπαξιωματικό Λ.Σ. 
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  ΚΕΦΑΛΑΙΟ Θ’: ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΛΙΜΕΝΙΚΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ 

 

 

Άρθρο 35:  Στρατηγική ανάπτυξης εθνικού λιμενικού συστήματος 

 

1. Το Υπουργείο Ναυτιλίας και Αιγαίου έχει την ευθύνη του συνολικού 

σχεδιασμού και της χάραξης Εθνικής Λιμενικής Πολιτικής. Στο πλαίσιο αυτό εκπονεί 

και επικαιροποιεί τη στρατηγική ανάπτυξης εθνικού λιμενικού συστήματος 

 

2. Η στρατηγική είναι πενταετής και επικαιροποιείται τουλάχιστον μία φορά ανά 

πενταετία. Εντός του πρώτου τριμήνου του πρώτου έτους εφαρμογής της, ο Υπουργός 

Ναυτιλίας και Αιγαίου συντάσσει έκθεση, η οποία υποβάλλεται στον Πρωθυπουργό και 

στον Πρόεδρο της Βουλής  και συζητείται σε ειδική συνεδρίαση της Ολομέλειας της 

Βουλής, σύμφωνα με τον Κανονισμό της και δημοσιεύεται σε ειδική έκδοση του 

Εθνικού Τυπογραφείου. 

 

 

Άρθρο 36 : Διακυβέρνηση Εθνικού Λιμενικού Συστήματος 

 

1. Οι Οργανισμοί Λιμένων του ν. 2688/1999 (ΦΕΚ Α' 40/1.3.1999) και του 

εικοστού πρώτου άρθρου του ν. 2932/2001 (ΦΕΚ Α' 145/27.6.2001), όπως 

τροποποιήθηκαν και ισχύουν, συγκροτούν τα ακόλουθα Λιμενικά Δίκτυα – Ανώνυμες 

Εταιρίες με τη διαδικασία της επόμενης παραγράφου: 

(α) Το Αττικό Λιμενικό Δίκτυο  

(β) Το Δίκτυο Λιμένων Βορείου Ελλάδος  

(γ) Το Δίκτυο Λιμένων Δυτικής Ελλάδος  

(δ) Τον Οργανισμό Λιμένος Ηρακλείου  

2. Για τη δημιουργία των ανωτέρω Λιμενικών Δικτύων: 

(α) Η μοναδική μετοχή που κατέχει το Ταμείο Αξιοποίησης της Ιδιωτικής 

Περιουσίας του Δημοσίου στους Οργανισμούς Λιμένων - Ανώνυμες Εταιρίες του 

Λαυρίου, της Ελευσίνας και της Ραφήνας, εισφέρονται δια του παρόντος στο μετοχικό 

κεφάλαιο του Οργανισμού Λιμένος Πειραιώς (ΟΛΠ) Α.Ε., ως εισφορά σε είδος για την 

δημιουργία του Αττικού Λιμενικού Δικτύου. 

(β) Η μοναδική μετοχή που κατέχει το Ταμείο Αξιοποίησης της Ιδιωτικής 

Περιουσίας του Δημοσίου (ΤΑΙΠΕΔ) στους Οργανισμούς Λιμένων - Ανώνυμες Εταιρίες 

της Καβάλας, της Αλεξανδρούπολής και του Βόλου, εισφέρεται δια του παρόντος στο 

μετοχικό κεφάλαιο του Οργανισμού Λιμένος Θεσσαλονίκης (ΟΛΘ) Α.Ε. ως εισφορά σε 

είδος για την δημιουργία του Λιμενικού Δικτύου Βορείου Ελλάδος. 

(γ) Η μοναδική μετοχή που κατέχει το Ταμείο Αξιοποίησης της Ιδιωτικής 

Περιουσίας του Δημοσίου στους Οργανισμούς Λιμένων - Ανώνυμες Εταιρίες της 

Ηγουμενίτσας και της Κέρκυρας, εισφέρεται δια του παρόντος στο μετοχικό κεφάλαιο 

του Οργανισμού Λιμένος Πατρών (ΟΛΠΑ) Α.Ε. ως εισφορά σε είδος για την 

δημιουργία του Λιμενικού Δικτύου Δυτικής Ελλάδος. 

3. Το μετοχικό κεφάλαιο του Οργανισμού Λιμένος Πειραιώς (ΟΛΠ.) ΑΕ, το 

μετοχικό κεφάλαιο του Οργανισμού Λιμένος Θεσσαλονίκης (ΟΛΘ) ΑΕ και το μετοχικό 

κεφάλαιο του Οργανισμού Λιμένος Πατρών (ΟΛΠΑ) ΑΕ, αυξάνονται αντιστοίχως κατά 
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το ποσό της ονομαστικής αξίας των εισφερομένων αντιστοίχως μοναδικών μετοχών 

των εντασσομένων σε κάθε Δίκτυο Οργανισμών Λιμένων ΑΕ, όπως ορίζονται στην 

προηγούμενη παράγραφο. Η αύξηση του μετοχικού και η τροποποίηση του 

καταστατικού, ολοκληρώνονται εντός διμήνου από την δημοσίευση του παρόντος 

στην εφημερίδα της Κυβερνήσεως, με απόφαση των Γενικών Συνελεύσεων  των ΟΛΠ.  

ΑΕ, Ο.Λ.Θ.  Α.Ε. και ΟΛΠΑ Α.Ε. και τη δημοσίευσή τους σύμφωνα με το άρθ. 7β ν. 

2190/1920 περί Ανωνύμων Εταιριών. Οι μετοχές, οι οποίες θα προκύψουν από την 

κατά τα ανωτέρω διαδικασία αύξησης μετοχικού κεφαλαίου, περιέρχονται στο 

Ελληνικό Δημόσιο ή στο Ταμείο Αξιοποίησης της Ιδιωτικής Περιουσίας του Δημοσίου. 

4. Με απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και του Υπουργού Ναυτιλίας και 

Αιγαίου, συνιστάται 3μελής επιτροπή εμπειρογνωμόνων, στην οποία ανατίθεται η 

αποτίμηση της αξίας των μετοχών που εισφέρθηκαν στα μετοχικά κεφάλαια των ΟΛΠ 

Α.Ε., ΟΛΘ Α.Ε. και ΟΛΠΑ Α.Ε. Η επιτροπή εμπειρογνωμόνων θα υποβάλλει την έκθεσή 

της στα Διοικητικά Συμβούλια των ΟΛΠ ΑΕ, ΟΛΘ ΑΕ και ΟΛΠΑ Α.Ε., τα οποία 

υποχρεούνται να συγκαλέσουν έκτακτη Γενική Συνέλευση, με θέμα την έγκριση των 

εκθέσεων αποτίμησης και την αύξηση των μετοχικών κεφαλαίων των τριών εταιριών 

στο ύψος της αξίας των εισφερθεισών μετοχών.  Οι μετοχές των θυγατρικών εταιριών 

που θα εκδοθούν για τις αυξήσεις αυτές, περιέρχονται στη μητρική εταιρία η οποία εν 

συνεχεία με απόφαση του αρμοδίου οργάνου της αυξάνει αντιστοίχως το μετοχικό 

κεφάλαιό της. 

5. Οι αποφασισθείσες, από τις Γενικές Συνελεύσεις των ΟΛΠ Α.Ε. και ΟΛΘ Α.Ε., 

αυξήσεις του Μετοχικού Κεφαλαίου τους, γνωστοποιείται από τις Διοικήσεις τους στο 

Χρηματιστήριο Αθηνών Αξιών (Χ.Α.Α.),  προκειμένου κατ’ εφαρμογή της ισχύουσας 

διαδικασίας, να επιτραπεί η διάθεση των νέων μετοχών προς διαπραγμάτευση στο 

Χ.Α.Α. 

6. Μετά την ολοκλήρωση των διαδικασιών εισφοράς και αύξησης του μετοχικού 

κεφαλαίου, οι μητρικές εταιρείες ΟΛΠ Α.Ε., ΟΛΘ Α.Ε. και ΟΛΠΑ Α.Ε. υποχρεούνται 

όπως εντός διμήνου από την απόφαση της Γενικής Συνέλευσης έγκρισης της τελικής 

διαμόρφωσης του ύψους του μετοχικού τους κεφαλαίου: 

(α) Να επεξεργαστούν και να εγκρίνουν με απόφαση του Διοικητικού Συμβουλίου, 

νέο Στρατηγικό και Επιχειρησιακό Σχέδιο του Ομίλου Εταιρειών που δημιουργείται, να 

το υποβάλλουν δε στην Γενική Γραμματεία Ναυτιλιακών Επενδύσεων και Υποδομών. 

(β)  Να επεξεργαστούν και να εγκρίνουν με απόφαση του ΔΣ Ενιαίο Γενικό 

Κανονισμό Λειτουργίας και Προσωπικού των εταιριών του Δικτύου. 

(γ) Να ορίσουν νέα τριμελή  Διοικητικά Συμβούλια των θυγατρικών τους 

εταιρειών, στα οποία θα μετέχει υποχρεωτικά ένα εκτελεστικό μέλος του Διοικητικού 

Συμβουλίου της μητρικής εταιρίας.  

7. Εντός μηνός από την έναρξη ισχύος του παρόντος καθεμία από τις ως άνω 

μητρικές εταιρίες υποχρεούται να συστήσει, με απόφαση του Διοικητικού της 

Συμβουλίου και αντίστοιχη τροποποίηση του Οργανισμού της, Γενική Διεύθυνση 

Αξιοποίησης και Ανάπτυξης (ΓΔΑΑ). Σκοπός της ΓΔΑΑ θα είναι η επιχειρησιακή και 

τεχνική υποστήριξη της Διοίκησης της εταιρίας και του αρμόδιου Υπουργού Ναυτιλίας 

στις διαδικασίες ανάπτυξης επενδύσεων, αποκρατικοποιήσεων, ιδιωτικοποιήσεων, 

παραχωρήσεων, συνεργασιών και συνεργειών με ιδιώτες και κάθε μορφής 

επιχειρηματικής πρωτοβουλίας που συνδέεται με την ανάπτυξη και αξιοποίηση των 

λιμένων του Δικτύου. Στις αρμοδιότητες της ΓΔΑΑ υπάγονται α) η εκπόνηση όλων 

των αναγκαίων μελετών που σχετίζονται με τα πιο πάνω ζητήματα β) η τεκμηρίωση 
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και παρακολούθηση των εξελίξεων στον τομέα της ανάπτυξης, αξιοποίησης, 

εκμετάλλευσης και λειτουργίας λιμένων γ) η τεχνική επεξεργασία και περαιτέρω 

εξειδίκευση της κυβερνητικής πολιτικής που αφορά τα λιμάνια του Δικτύου σε 

συνεργασία με τις αρμόδιες υπηρεσίες της ΡΑΛ την οποία επικουρεί στην άσκηση των 

σχετικών της αρμοδιοτήτων δ) η συνεργασία με δημόσιες υπηρεσίες και αρχές, το 

ΤΑΙΠΕΔ και κάθε άλλο κρατικό φορέα που εμπλέκεται στις προαναφερθείσες 

διαδικασίες αξιοποίησης και ε) η επικουρία του Γραφείου του Υπουργού Ναυτιλίας 

στην άσκηση των αρμοδιοτήτων του σχετικά με τα ζητήματα κάθε μορφής 

αξιοποίησης των λιμένων. 

Με την ίδια απόφαση το Διοικητικό Συμβούλιο δύναται να προχωρήσει στη σύσταση 

επιμέρους Διευθύνσεων της ΓΔΑΑ ή στη μεταφορά υφισταμένων Διευθύνσεων που 

υπάγονται σε άλλες Γενικές Διευθύνσεις του Οργανισμού, οι αρμοδιότητες των οποίων 

συνδέονται ή συνάδουν στο σκοπό και το παραγόμενο έργο της νέας Γενικής 

Διεύθυνσης.  

8. Το Ταμείο Αξιοποίησης της Ιδιωτικής Περιουσίας του Δημοσίου, πριν από 

οποιαδήποτε απόφαση, η οποία δύναται να οδηγήσει στη μεταβολή της περιουσιακής 

κατάστασης των λιμένων των Δικτύων της παρ. 1 του παρόντος ή να επιδράσει στην 

λειτουργία τους, εκπονεί μελέτη βιωσιμότητας για κάθε ένα από αυτά, με σκοπό τη 

διασφάλιση των οικονομικών και ανθρωπίνων πόρων καθώς και της υλικοτεχνικής 

υποδομής που θα επιτρέπουν τη συνέχεια της αδιάλειπτης λειτουργίας τους και την 

απρόσκοπτη παροχή των διοικητικών υπηρεσιών τους, με την οποία αιτιολογεί την 

ανωτέρω απόφασή του.  

 

 

Άρθρο 37 : Ανάπτυξη Περιφερειακού Λιμενικού Συστήματος 

 

1. Το Υπουργείο Ναυτιλίας και Αιγαίου, κατόπιν αιτιολογημένης εισήγησης της 

Ρ.Α.Λ., προσκαλεί τα Δημοτικά Λιμενικά Ταμεία, είτε να συγχωνευθούν μεταξύ τους 

προς τον σκοπό δημιουργίας Ανώνυμης Εταιρείας, είτε να προσχωρήσουν σε ένα από 

τα Λιμενικά Δίκτυα του παρόντος, με ειδικότερα κριτήρια εφαρμογής της λιμενικής 

Πολιτικής που καθορίζονται για τα Λιμενικά Ταμεία από το Υπουργείο Ναυτιλίας και 

Αιγαίου.  

2. Με βάση τις προτάσεις των Δημοτικών ή Διαδημοτικών Λιμενικών Ταμείων και 

Γραφείων στην πρόσκληση της προηγούμενης παραγράφου εκπονείται με ευθύνη των 

Υπουργείων Εσωτερικών και Ναυτιλίας και Αιγαίου ολοκληρωμένο σχέδιο συνενώσεων 

Λιμενικών Ταμείων σε Περιφερειακά Δίκτυα Λιμένων – Ανώνυμες Εταιρίες κατ’ 

αναλογία των Δικτύων του άρθρου 35 παρ. 1 του παρόντος, τα οποία ιδρύονται δια 

νόμου. 

 

Άρθρο 38 : Ρυθμιστική Αρχή Λιμένων (Ρ.Α.Λ.) 

 

1. α) Συνίσταται στο Υπουργείο Ναυτιλίας και Αιγαίου δια του παρόντος 

Ρυθμιστική Αρχή Λιμένων (Ρ.Α.Λ), ως αυτοτελής δημόσια Υπηρεσία με διοικητική και 

οικονομική αυτοτέλεια, υπαγόμενη απευθείας στον Υπουργό Ναυτιλίας και Αιγαίου με 

έδρα τον Πειραιά. 
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β) Η ΡΑΛ αποτελείται από το εννεαμελές (9) Διοικητικό της Συμβούλιο, τις 

Διευθύνσεις, τα Τμήματα και τη Γραμματεία που εξειδικεύονται με το Π.Δ. της παρ. 3 

του παρόντος. Το Δ.Σ της ΡΑΛ ορίζεται με κοινή απόφαση των Υπουργών 

Οικονομικών, Ανάπτυξης, Ανταγωνιστικότητας, Υποδομων, Μεταφορών και Δικτύων 

και Ναυτιλίας και Αιγαίου. 

2. Η Ρ.Α.Λ έχει τις ακόλουθες αρμοδιότητες: 

(α) Είναι αρμόδια για την παρακολούθηση της εφαρμογής της εθνικής στρατηγικής 

στο λιμενικό τομέα, την εποπτεία των λιμένων, κρατικών και ιδιωτικών, ως προς την 

τήρηση των υποχρεώσεών τους στο πλαίσιο της κείμενης νομοθεσίας, την 

παρακολούθηση και τον έλεγχο της λειτουργίας της αγοράς λιμενικών υπηρεσιών και 

των θαλασσίων ενδομεταφορών, την εισήγηση μέτρων για την τήρηση και 

αποκατάσταση των αρχών ελεύθερου ανταγωνισμού, τη χορήγηση αδειών σε 

παρόχους λιμενικών υπηρεσιών εμπορικού χαρακτήρα, ιδιωτικούς και δημόσιους 

φορείς, τη διαμόρφωση κριτηρίων καταλληλότητας για τη διαδικασία αδειοδότησης, 

την έγκριση ή γνωμοδότηση επί της μεθοδολογίας και του καθορισμού λιμενικών 

τελών, την παρακολούθηση της επιθεώρησης των λιμενικών υποδομών και 

εγκαταστάσεων, την υποχρεωτική γνωμοδότηση προς την αρμόδια αρχή για τη 

διαπίστωση παράβασης των κανόνων του εθνικού και κοινοτικού δικαίου του 

ανταγωνισμού, τη δυνατότητα παραγγελίας για κατά προτεραιότητα εξέταση 

παραβάσεων μείζονος σημασίας, την εκπροσώπηση στην εξέταση των οικείων 

υποθέσεων, τη γνωμοδότηση προς τους αρμόδιους κρατικούς φορείς για την 

εφαρμογή των κανόνων περί κρατικών ενισχύσεων, την επιβολή κυρώσεων για την 

παραβίαση της κείμενης νομοθεσίας, τη συνεργασία με συναφείς Ανεξάρτητες Αρχές 

άλλων κρατών μελών και την Ευρωπαϊκή Επιτροπή.  

(β) Είναι επίσης αρμόδια για την υποβολή στον Υπουργό Ναυτιλίας και Αιγαίου, μέχρι 

την 31η Μαρτίου κάθε έτους, έκθεσης πεπραγμένων, καθώς και για τη σύνταξη 

προτάσεων για την κωδικοποίηση και απλοποίηση της νομοθεσίας. 

(γ) Παρίσταται δια του εκπροσώπου της αυτοτελώς σε κάθε είδους δίκες που έχουν ως 

αντικείμενο πράξεις ή παραλείψεις της ή έννομες σχέσεις που την αφορούν. 

3. Με Π.Δ. που εκδίδεται με Πρωτοβουλία των Υπουργών, Δημόσιας Διοίκησης και 

Ηλεκτρονικής Διακυβέρνησης, Οικονομικών και Ναυτιλίας και Αιγαίου, καθορίζεται ο 

Οργανισμός της Ρ.Α.Λ. και ο κανονισμός λειτουργίας και κάθε άλλη αναγκαία για την 

λειτουργία της ρύθμιση 

4. Πόροι της ΡΑΛ είναι: α) τέλος που επιβάλλεται ετησίως με απόφαση του 

Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου επί των Οργανισμών Λιμένων Α.Ε. και των Λιμενικών 

Ταμείων. Το ύψος του τέλους δεν μπορεί να είναι κατώτερου από 0,3% των ετήσιων 

εσόδων για τα Λιμενικά ταμεία και 0,5% για τους Οργανισμούς Λιμένων Α.Ε. β) τα 

πρόστιμα που εισπράττονται για λιμενικές παραβάσεις, ενώ γ) δύναται κατά 

περίπτωση να είναι και ο Τακτικός Προϋπολογισμός του Υπουργείου Ναυτιλίας και 

Αιγαίου σε ποσοστό που δεν μπορεί να υπερβαίνει το δεκαπέντε τοις εκατό (15%) του 

ετήσιου προϋπολογισμού της ΡΑΛ. 

 

 

 

 



48 

 

Άρθρο 39: Επιτροπή Σχεδιασμού και Ανάπτυξης Λιμένων (ΕΣΑΛ) 

 

1. Στο Υπουργείο Ναυτιλίας και Αιγαίου λειτουργεί Επιτροπή Σχεδιασμού και 

Ανάπτυξης Λιμένων (Ε.Σ.Α.Λ.) που συγκροτείται με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας 

και Αιγαίου, η οποία καθορίζει τα μέλη της και τα θέματα αναπλήρωσής τους. 

2. Στην Ε.Σ.Α.Λ. μετέχουν ο Γενικός Γραμματέας Ναυτιλιακών Επενδύσεων και 

Υποδομών (ΓΓΝΕΥ) ως Πρόεδρος, δύο Διευθυντές του Υπουργείου Ναυτιλίας και 

Αιγαίου, ένας Γενικός Διευθυντής του Υπουργείου Οικονομικών, ένας Γενικός 

Διευθυντής του ΥΠΕΚΑ, δύο Γενικοί Διευθυντές του Υπουργείου Ανάπτυξης, 

Ανταγωνιστικότητας, Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων,  ένας Διευθυντής του 

Υπουργείου Πολιτισμού, ένας ανώτατος αξιωματικός του Πολεμικού Ναυτικού (Π.Ν.) 

ως εκπρόσωπος του ΥΠΕΘΑ, καθώς και ο Πρόεδρος της Ρ.Α.Λ. Με την ίδια απόφαση 

μπορεί να ορίζονται δύο επιπλέον μέλη, καθηγητές Πανεπιστημιακών Ιδρυμάτων με 

αντικείμενο την οικονομία και την εκτέλεση λιμενικών έργων.  

3. Η Επιτροπή συνεδριάζει τουλάχιστον μια φορά το μήνα μετά από πρόσκληση 

του Προέδρου ή του αντικαταστάτη του, στην οποία περιλαμβάνεται η ημερήσια 

διάταξη η οποία κοινοποιείται στα μέλη της προ πέντε (5) εργάσιμων ημερών.  

4. Η Επιτροπή συνεδριάζει και αποφασίζει εγκύρως επί των θεμάτων της 

ημερήσιας διάταξης εφ’ όσον παρίστανται τουλάχιστον ο Πρόεδρος και τα 2/3 των 

μελών της.  

5. Μέλη που απουσιάζουν αδικαιολογήτως επί δύο συνεχόμενες συνεδριάσεις 

αντικαθίστανται με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου.  

6. Κατά τις συνεδριάσεις τηρούνται πρακτικά οι δε αποφάσεις λαμβάνονται με 

πλειοψηφία των 2/3 των παρόντων μελών. Οι κανονιστικές αποφάσεις της Επιτροπής 

δημοσιεύονται στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως με επιμέλεια του Προέδρου της.  

7. Στην Επιτροπή καλούνται και μετέχουν οι κατά περίπτωση αρμόδιοι Διευθυντές 

της Γενικής Γραμματείας Ναυτιλιακών Επενδύσεων και Υποδομών (ΓΓΝΕΥ) του 

Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου ή άλλων αρμοδίων υπηρεσιών των Υπουργείων που 

εκπροσωπούνται στην Επιτροπή, οι οποίοι ενημερώνουν τα μέλη της για τα θέματα 

της αρμοδιότητάς τους. Οι εργασίες της Ε.Σ.Α.Λ υποστηρίζονται από τις Υπηρεσίες και 

το Προσωπικό της ΓΓΝΕΥ, όπως εκάστοτε ορίζεται με απόφαση του Προέδρου της. Με 

Κ.Υ.Α των Υπουργών Οικονομικών και Ναυτιλίας και Αιγαίου, ορίζεται η δαπάνη για 

την λειτουργία της Επιτροπής, η οποία επιβαρύνει τον προϋπολογισμό του Υπουργείου 

Ναυτιλίας και Αιγαίου.  

8. Η Επιτροπή ασκεί τις αρμοδιότητες που ορίζονται στο άρθρο 19ο παρ. 2 του ν. 

2932/2001 (ΦΕΚ Α' 145/27.6.2001), όπως τροποποιήθηκε και ισχύει, και όσες 

αρμοδιότητες εκάστοτε τις ανατίθενται με διατάξεις νόμων.  

9. Ο Υπουργός Ναυτιλίας και Αιγαίου, εποπτεύει τη λειτουργία της Επιτροπής, και 

εισάγει θέματα στην ημερήσια διάταξη κατά την κρίση του, ακόμη εκτός ημερησίας 

διατάξεως. 

10.  Η Επιτροπή εντός δύο μηνών από την λήξη του έτους αναφοράς συντάσσει και  

υποβάλλει στον Υπουργό Ναυτιλίας και Αιγαίου Ετήσια Απολογιστική Έκθεση του 

Έργου της. 
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Άρθρο 40 : Αδειοδοτήσεις Έργων σε Οργανισμούς Λιμένων 

 

1. Η εκτέλεση έργων εντός θαλάσσιας και χερσαίας ζώνης Οργανισμού Λιμένος 

Ανώνυμης Εταιρείας, ρυθμίζεται αποκλειστικά από τις ακόλουθες διατάξεις, κατά 

παρέκκλιση κάθε άλλης ρύθμισης. 

2. Τα έργα της λιμενικής υποδομής και ανωδομής διακρίνονται σε: α) κύρια 

λιμενικά έργα, νοουμένων ως λιμενικών έργων αυτών που εκτελούνται εντός της 

θαλάσσιας ζώνης και στην χερσαία ζώνη και έχουν ως αποκλειστικό σκοπό την 

εξυπηρέτηση των λιμενικών υπηρεσιών που παρέχει ο συγκεκριμένος λιμένας, ιδίως 

λιμενοβραχίονες, προσχώσεις, εγκατάσταση μηχανημάτων και κάθε ανωδομή που 

εξυπηρετεί άμεσα τις λιμενικές λειτουργίες β) σε βοηθητικά λιμενικά έργα, που έχουν 

ως σκοπό την εξυπηρέτηση των χρηστών του λιμένα, και συνδέονται έμμεσα με τις 

λιμενικές λειτουργίες, ιδίως σταθμοί στάθμευσης αυτοκινήτων, χώροι αναψυχής και 

εστίασης, ξενοδοχεία, επιβατικοί σταθμοί, εγκαταστάσεις μεταφοράς επιβατών, 

γραφεία, καταστήματα και άλλα.  

3. Για την εκτέλεση οποιουδήποτε έργου εκ των ανωτέρω απαιτείται 

προηγούμενη ένταξή του στο αναπτυξιακό πρόγραμμα μελέτης και διαχείρισης του 

λιμένα (Master Plan), με απόφαση της Επιτροπής Σχεδιασμού και Ανάπτυξης Λιμένων 

(Ε.Σ.Α.Λ.) κατόπιν αιτήσεως του Οργανισμού Λιμένος. Προκειμένου να ενταχθεί ή 

τροποποιηθεί το έργο στο αναπτυξιακό πρόγραμμα μελέτης και διαχείρισης του 

λιμένα, απαιτείται η υποβολή μελέτης Προκαταρκτικής Περιβαλλοντικής Εκτίμησης και 

Αξιολόγησης (Π.Π.Ε.Α) και μελέτη έγκρισης Περιβαλλοντικών Όρων (ΕΠΟ) στη Γενική 

Γραμματεία Ναυτιλιακών Επενδύσεων και Υποδομών (Γ.Γ.Ν.Ε.Υ.), η οποία διαβιβάζει 

αμελλητί πλήρη αντίγραφα των φακέλων στην αρμόδια διεύθυνση του Υπουργείου 

Περιβάλλοντος Ενέργειας και Κλιματικής Αλλαγής, προκειμένου εντός προθεσμίας 

εξήντα ημερών να διατυπώσει την αξιολόγησή της για τις υποβληθείσες μελέτες. Μετά 

την πάροδο της προθεσμίας αυτής απράκτου, η αξιολόγηση λογίζεται ως θετική. Η 

Γ.Γ.Ν.Ε.Υ. συγχρόνως δημοσιεύει σε δύο εφημερίδες μιας εθνικής κυκλοφορίας και μια 

τοπική και στον ιστότοπο του Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας και Αιγαίου το έργο, 

ώστε να διενεργηθεί δημόσια διαβούλευση επί των περιβαλλοντικών επιπτώσεών του 

στην ευρύτερη περιοχή. 

4. Για την εκτέλεση των έργων που έχουν ενταχθεί στο αναπτυξιακό πρόγραμμα 

μελέτης και διαχείρισης λιμένος (MASTER PLAN) σύμφωνα με την προηγούμενη 

παράγραφο απαιτείται: 

(α) απόφαση του ΔΣ του φορέα διαχείρισης 

(β) έγκριση των τεχνικών μελετών από την Ε.Σ.Α.Λ. 

(γ) εξαίρεση από την έγκριση περιβαλλοντικών όρων με απόφαση της αρμόδιας 

υπηρεσίας του Υπουργείου Περιβάλλοντος, λόγω της ένταξης στο MASTER PLAN κατά 

την προηγούμενη παράγραφο και  

(δ) απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου η οποία επέχει άδεια κατασκευής 

του έργου. 

(ε) για την έναρξη εργασιών απαιτείται κοινοποίησή της αδείας του προηγούμενου 

εδαφίου στην κατά τόπον αρμόδια λιμενική αρχή. 

Η Υπουργική απόφαση εκδίδεται εντός έξι μηνών από την υποβολή της αίτησης του 

Φορέα Διαχείρισης στην Ε.Σ.Α.Λ. συνοδευόμενη από τις σχετικές μελέτες   
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5. Η συντήρηση, επισκευή και βελτίωση των εγκαταστάσεων των εκτελεσθέντων 

έργων λιμενικής υποδομής και ανωδομής, επιτρέπεται με απόφαση του Διοικητικού 

Συμβουλίου του Φορέα Διαχείρισης, που κοινοποιείται προς γνώση, στην Επιτροπή 

Σχεδιασμού και Ανάπτυξης Λιμένων και την αρμόδια Λιμενική Αρχή, συνοδευόμενη 

από το σύνολο των μελετών και σχεδίων. 

6. Εφόσον πρόκειται για έργα εκτελούμενα με παραχώρηση, ο παραχωρησιούχος 

νομιμοποιείται να υποβάλλει την αίτηση έκδοσης της άδειας στην Επιτροπή 

Σχεδιασμού και Ανάπτυξης Λιμένων ως και για κάθε περαιτέρω διαδικασία εκτέλεσης 

του έργου, υποκαθιστώντας τον Φορέα Διαχείρισης, έναντι της Επιτροπής Σχεδιασμού 

και Ανάπτυξης Λιμένων (Ε.Σ.Α.Λ.) και των Λιμενικών Αρχών. 

 

 

Άρθρο 41 : Προσέλκυση ιδιωτικών επενδυτικών κεφαλαίων για την ανάπτυξη 

των ελληνικών λιμένων 

 

1. Μετά την ολοκλήρωση της μελέτης βιωσιμότητας της παρ. 8 του άρθρου 35 του 

παρόντος και την  εκπόνηση μελέτης των ιδιαίτερων πλεονεκτημάτων και 

χαρακτηριστικών κάθε λιμένα από τη Γενική Διεύθυνση Αξιοποίησης και Ανάπτυξης 

των Δικτύων της παρ. 1 του άρθρου 35 ή από τις αρμόδιες υπηρεσίες των Φορέων 

Διαχείρισης των λοιπόν λιμένων, το ΤΑΙΠΕΔ προβαίνει με σύμφωνη γνώμη του 

Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου, στις απαιτούμενες για την  προσέλκυση ιδιωτών 

επενδυτών για την ανάληψη μέρους ή όλων των εμπορικών λιμενικών 

δραστηριοτήτων ενός λιμένα.  

 

2. Η επιλογή του ιδιώτη επενδυτή  προκύπτει στο πλαίσιο  διεθνούς διαγωνιστικής 

διαδικασίας, η οποία προκηρύσσεται από την Αναθέτουσα Αρχή και διενεργείται 

σύμφωνα με τις κείμενες διατάξεις της εθνικής και κοινοτικής νομοθεσίας. Ως 

Αναθέτουσα Αρχή ορίζεται το αντίστοιχο Δίκτυο Λιμένων της παρ. 1 του άρθρου 40 

του παρόντος για τα έργα των λιμένων του ν. 2688/1999 (ΦΕΚ Α' 40/1.3.1999) και 

του εικοστού πρώτου άρθρου του ν. 2932/2001 (ΦΕΚ Α' 145/27.6.2001), ενώ για 

τους λοιπούς λιμένες ο αντίστοιχος Φορέας Διαχείρισης. Ως Προϊσταμένη Αρχή για την 

ανάθεση των πιο πάνω συμβάσεων ορίζεται το Υπουργείο Ναυτιλίας και Αιγαίου . 

 

3. Το περιεχόμενο της σχετικής σύμβασης, πέρα από το ελάχιστο περιεχόμενο που 

απαιτείται από την εθνική και κοινοτική νομοθεσία, προσδιορίζεται ειδικότερα στα 

πλαίσια της μελέτης της παρ. 1 του παρόντος που εκπονείται από τους Φορείς 

Διαχείρισης των  λιμένων και το σχέδιο αυτής αποτελεί παράρτημα της σχετικής 

προκήρυξης. 

 

4. Το Ελληνικό Δημόσιο διατηρεί σε κάθε περίπτωση το αποκλειστικό δικαίωμα 

κυριότητας επί του λιμένος και των λιμενικών ζωνών. 

 

 

Άρθρο 42: Ζητήματα λιμενικών υποδομών 

 

  Το άρθρο 211 του Ν.4072/2012 αντικαθίσταται ως εξής: «Άρθρο 211. 

Τοποθέτηση προστατευτικών διχτύων. 1. Η τοποθέτηση, από φορείς διοίκησης 
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λιμένων ή από φορείς στους οποίους παραχωρείται ή εκμισθώνεται χώρος του 

αιγιαλού ή της παραλίας ή της ζώνης λιμένα, προστατευτικών διχτυών (πλωτών 

φραγμάτων), κατά τις διατάξεις του π.δ. 23/2000 (Α΄ 18) για την προστασία των 

ακτών και των λουομένων από θαλάσσια ρύπανση (συστήματα περισυλλογής και 

συγκράτησης απορριμμάτων σε υδάτινο περιβάλλον) σε θαλάσσιες λουτρικές εγκατα-

στάσεις, που βρίσκονται εκτός περιοχών NATURA 2000, επιτρέπεται για εποχική 

χρήση με άδεια της αρμόδιας λιμενικής αρχής, χωρίς πάκτωση στον πυθμένα. 2. Με 

απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Ναυτιλίας και Αιγαίου καθορίζονται οι όροι, 

οι προϋποθέσεις, τα απαιτούμενα δικαιολογητικά, τα όργανα και η διαδικασία ελέγχου, 

καθώς και κάθε αναγκαία λεπτομέρεια για τη χορήγηση της άδειας της προηγούμενης 

παραγράφου».  
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ Ι: ΑΝΩΝΥΜΗ ΕΤΑΙΡΙΑ ΠΑΡΟΧΗΣ ΠΛΟΗΓΙΚΩΝ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ 

(ΠΛΟΗΓΙΚΗ Α.Ε.) 

 

 

Άρθρο 43: Ίδρυση της εταιρίας «Πλοηγική Α.Ε.» 

 

1. Ιδρύεται Ανώνυμη Εταιρία με την επωνυμία «Ανώνυμη Εταιρία Παροχής 

Πλοηγικών Υπηρεσιών» και διακριτικό τίτλο «Πλοηγική Α.Ε.», με σκοπό την παροχή 

του συνόλου των πλοηγικών υπηρεσιών στους εμπορικούς λιμένες της χώρας, τις 

οποίες σήμερα παρέχει η Πλοηγική Υπηρεσία του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου. 

2. Στην εταιρία το Ελληνικό Δημόσιο αναθέτει αποκλειστικά για διάρκεια μιας 

δεκαετίας, δυνάμενη να παραταθεί με νόμο, την εκτέλεση των πλοηγικών υπηρεσιών 

σύμφωνα με το εγκριθέν Επιχειρησιακό Σχέδιο, όπως αυτό μπορεί να τροποποιηθεί και 

εγκριθεί με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου. 

3. Στην ως άνω εταιρία εισφέρεται από το Ελληνικό Δημόσιο ως μετοχικό κεφάλαιο 

το σύνολο του εξοπλισμού της και μέρος του Κεφαλαίου Πλοηγικής Υπηρεσίας του 

άρθρου 19 του ν. 3142/1955 (ΦΕΚ Α΄43) που δεν δύναται να υπερβαίνει το ένα 

εκατομμύριο ευρώ (1.000.000 €). Κατά την κατάργηση της Πλοηγικής Υπηρεσίας 

σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στην παρ. 2 του επόμενου άρθρου εισφέρεται από το 

Ελληνικό Δημόσιο το υπόλοιπο ποσό του Κεφαλαίου Πλοηγικής Υπηρεσίας ως αυτό θα 

έχει διαμορφωθεί έως τότε. Το σύνολο των μετοχών περιέρχεται στο Ελληνικό 

Δημόσιο. 

4. Το καταστατικό της εταιρίας συντάσσεται με συμβολαιογραφικό έγγραφο που 

υπογράφει ο Υπουργός Ναυτιλίας και δημοσιεύεται σύμφωνα με τις διατάξεις του κ.ν. 

2190/ 1920 (ΦΕΚ 37 Α’). 

 

 

Άρθρο 44:  Έναρξη Δραστηριοτήτων της εταιρίας «Πλοηγική Α.Ε.» 

 

1. Το πρώτο ΔΣ της εταιρίας σε συνεργασία με την αρμόδια Υπηρεσία της Γενικής 

Γραμματείας Ναυτιλιακών Επενδύσεων και Υποδομών του Υπουργείου Ναυτιλίας και 

Αιγαίου εκπονεί Επιχειρησιακό Σχέδιο της εταιρίας που περιλαμβάνει αναλυτικά την 

δραστηριότητά της στο σύνολο του λιμενικού συστήματος της Χώρας, τον Οργανισμό 

Προσωπικού και Οικονομικό Προϋπολογισμό του πρώτου έτους λειτουργίας, καθώς 

και κάθε άλλη στοιχείο που προβλέπεται από τις ρυθμίσεις του ν. 3429/2005 (314 Α’) 

. Το ανωτέρω Επιχειρησιακό Σχέδιο εγκρίνεται με κοινή απόφαση των Υπουργών 

Οικονομικών και Ναυτιλίας και Αιγαίου. 

2. Με την ολοκλήρωση της διαδικασίας των προηγούμενων παραγράφων και σε 

κάθε περίπτωση εντός έξι μηνών από τη δημοσίευση του παρόντος καταργείται η 

Διεύθυνση της Πλοηγικής Υπηρεσίας του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου, 

διατηρουμένου του Τμήματος …………..……., υπαγομένου στη Γενική Γραμματεία 

Ναυτιλιακών Επενδύσεων και Υποδομών του Υπουργείου αυτού, δια του οποίου θα 

ασκείται εποπτεία και έλεγχος λειτουργίας της Ανώνυμης Εταιρίας ως προς την 
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παροχή πλοηγικών υπηρεσιών στους ελληνικούς λιμένες, όπως ειδικότερα ορίζεται 

στον Οργανισμό του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου. 

3. α. Από την κατάργηση της δημόσιας υπηρεσίας το υπηρετούν προσωπικό των 

κατηγοριών Πλοηγών, Κυβερνητών, Μηχανοδηγών, Ναυτών, Εκτάκτων Κυβερνητών 

και Εκτάκτων Μηχανοδηγών απολύεται και προσλαμβάνεται από την ιδρυθείσα εταιρία 

του προηγουμένου άρθρου, με σχέση εργασίας ιδιωτικού δικαίου, σε αντίστοιχη θέση 

που κατείχε στην Πλοηγική Υπηρεσία.  

β. Το μισθολογικό σύστημα της εταιρίας ρυθμίζεται με απόφαση του Διοικητικού 

Συμβουλίου της εταιρίας, σύμφωνα με την ισχύουσα νομοθεσία και εγκρίνεται από 

τους Υπουργούς Οικονομικών και Ναυτιλίας και Αιγαίου. 

γ. Το προσωπικό εξακολουθεί να διέπεται από το ασφαλιστικό καθεστώς κύριας, 

επικουρικής ασφάλισης και πρόνοιας, καθώς και υγειονομικής περίθαλψης πριν την 

ανωτέρω μετατροπή και όλη η εφεξής υπηρεσία του στην α.ε. από τη σύστασή της 

θεωρείται ως πραγματική συντάξιμη υπηρεσία που διανύθηκε στην Πλοηγική 

Υπηρεσία. 

4. Εφόσον οποιοσδήποτε υπάλληλος από τις ανωτέρω κατηγορίες δεν επιθυμεί την 

πρόσληψη του από την εταιρία τίθεται σε διαθεσιμότητα σύμφωνα με τις διατάξεις του 

άρθρου πρώτου 4093/2012 (ΦΕΚ 222Α'/12-11-2012).  

 

 

Άρθρο 45 : Παραχώρηση Μετοχών 

 

1. Εντός της πρώτης οικονομικής χρήσης της εταιρίας θα εκπονηθεί 

οικονομοτεχνική μελέτη για την παραχώρηση μετοχών που εκπροσωπούν το 49% του 

μετοχικού κεφαλαίου της εταιρίας στο προσωπικό που προέρχεται από την 

καταργηθείσα δημόσια υπηρεσία. Ο αριθμός των μετοχών που θα λάβει ο κάθε 

εργαζόμενος θα καθορισθεί κατά τρόπο αντικειμενικό στην άνω οικονομοτεχνική 

μελέτη με βάση την κατεχόμενη θέση, το χρόνο προϋπηρεσίας, τα τυπικά και 

ουσιαστικά προσόντα και κάθε επιπλέον στοιχείο που θα καθορισθεί από τη μελέτη. 

2. Οι μετοχές θα μεταβιβαστούν στο προσωπικό ως πρόσθετο αντάλλαγμα για την 

παρεχόμενη υπηρεσία, χωρίς καμία επιβάρυνσή του. 

 

Άρθρο 46 : Λοιπές Ρυθμίσεις 

 

1. Η εταιρία έχει την ευθύνη για την εκπαίδευση και πιστοποίηση του προσωπικού 

της όλων των βαθμίδων που θα προσληφθούν, σύμφωνα με τα προσόντα που 

καθορίζονται στον Οργανισμό και σε άλλες εφαρμοζόμενες διατάξεις. 

2. Οι μέτοχοι που εκπροσωπούν στο 49% του μετοχικού κεφαλαίου μετέχουν στο 

Διοικητικό Συμβούλιο, σύμφωνα με το άρθρο 18 παρ. 3 του κ.ν. 2190/1920 όπως 

τροποποιηθέν ισχύει, με το 1/3 των μελών του ΔΣ, ενώ τα υπόλοιπα μέλη εκλέγονται 

από το 51% του Ελληνικού Δημοσίου 

3. Τα τιμολόγια των υπηρεσιών που προβλέπονται στο Επιχειρησιακό Σχέδιο, 

εγκρίνονται με απόφαση του Γενικού Γραμματέα Ναυτιλιακών Επενδύσεων και 

Υποδομών κατόπιν γνώμης των διοικήσεων των Οργανισμών Λιμένος στις οποίες 

παρέχονται οι υπηρεσίες. 

http://www.sate.gr/data_source/2012ΥΠΟΙΚ-ΦΕΚ222Α.pdf
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΙΑ: ΜΕΤΑΤΡΟΠΗ ΤΟΥ ΛΙΜΕΝΙΚΟΥ ΤΑΜΕΙΟΥ ΧΑΛΚΙΔΑΣ ΣΕ  

ΑΝΩΝΥΜΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ, ΣΥΓΧΩΝΕΥΣΗ  ΛΙΜΕΝΙΚΩΝ ΤΑΜΕΙΩΝ ΝΟΜΟΥ ΕΥΒΟΙΑΣ 

ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΑ ΤΩΝ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΩΝ ΤΟΥΣ  ΣΤΗΝ Α.Ε. 

 

      Άρθρο 47 : Μετατροπή Λιμενικού Ταμείου Χαλκίδας σε Ανώνυμη Εταιρεία 

του Ν. 2932/2001 και συγχώνευση των Λιμενικών Ταμείων Ευβοίας 

 

1. Το Ν.Π.Δ.Δ. με την επωνυμία Λιμενικό Ταμείο Χαλκίδας μετατρέπεται σε Ανώνυμη 

Εταιρεία με την επωνυμία «Οργανισμός Λιμένων Νομού Ευβοίας Ανώνυμη Εταιρεία» 

και με διακριτικό τίτλο «Ο.Λ.Ν.Ε. Α.Ε» και έδρα το Δήμο Χαλκίδας.  

2. Το καταστατικό της Εταιρείας συντάσσεται με συμβολαιογραφικό έγγραφο και 

υπογράφεται από τον Υπουργό Ναυτιλίας και Αιγαίου, διέπεται δε από τον παρόντα 

νόμο, το ν. 2932/2001 ΦΕΚ (Α 145/29.6.2001), τον κ.ν.2190/1920 όπως εκάστοτε 

ισχύει.  

3. Ως Εταιρεία κοινής ωφέλειας του ευρύτερου δημόσιου τομέα διέπεται επίσης από 

τις διατάξεις του ν.3429/2005 (ΦΕΚ Α 144) περί ΔΕΚΟ, όπως κάθε φορά ισχύουν και 

εποπτεύεται από τον Υπουργό Ναυτιλίας και Αιγαίου. 

4. Τα Λιμενικά Ταμεία Νομού Ευβοίας,  Αιδηψού, Αλιβερίου, Ερέτριας, Καρύστου, 

Κύμης, Λίμνης, Μαρμαρίου,  Σκύρου,  Στύρων και Ωρεών, που προήλθαν από τη 

διάσπαση του Λιμενικού Ταμείου Νομού Ευβοίας σύμφωνα  µε τις διατάξεις του Π.∆.. 

86/2003 (ΦΕΚ Α΄ -80) «Περί Διασπάσεως του Λιμενικού  Ταμείου   Νομού Ευβοίας», 

συγχωνεύονται στην πιο πάνω Ανώνυμη Εταιρία. 

5. Το σύνολο των θεμάτων που ανακύπτουν από την μετατροπή του Λιμενικού 

Ταμείου Ευβοίας σε Ανώνυμη Εταιρία και τη συγχώνευση των Λιμενικών Ταμείων της 

παρ. 4 του παρόντος, ρυθμίζονται με αναλογική εφαρμογή των παρ. 6 έως 15 του 

άρθρου εικοστού πρώτου του ν. 2932/2001,όπως τροποποιηθέν ισχύει. 

6. α) Το τακτικό προσωπικό τόσο του μετατρεπόμενου Λιμενικού Ταμείου όσο και 

αυτών που συγχωνεύονται μεταφέρεται αυτοδικαίως στην ανώνυμη εταιρεία και 

αποτελεί προσωπικό της, διατηρώντας τα δικαιώματα και τις υποχρεώσεις που 

απορρέουν από τις υφιστάμενες, κατά τον χρόνο της μετατροπής και της 

συγχώνευσης, συμβάσεις και σχέσεις εργασίας. Με απόφαση του Υπουργού  Ναυτιλίας 

και Αιγαίου καθορίζεται κάθε άλλη αναγκαία λεπτομέρεια για τη μεταφορά και ένταξη 

του προσωπικού των εταιρειών που απορροφώνται στην απορροφούσα εταιρία. 

β) Το ασφαλιστικό καθεστώς, καθώς και το καθεστώς υγειονομικής περίθαλψης του 

προσωπικού του προηγούμενου εδαφίου διέπεται από τα εδάφια α΄,β΄,γ΄,δ΄,ε΄ και 

στ΄ της παρ.10 του άρθρου 4 του Ν.3075/2002 (Α΄ 297), όπως τροποποιήθηκε και 

ισχύει. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΙΒ: ΛΟΙΠΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

 

 

Άρθρο 48 : Ρυθμίσεις σχετικές με την ανάπτυξη της Ναυπηγοεπισκευαστικής 

Ζώνης Περάματος 

 

1. Συνιστάται Διϋπουργική Επιτροπή αποτελούμενη από τους Υπουργούς 

Οικονομικών, Ανάπτυξης, Ανταγωνιστικότητας, Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων, 

Περιβάλλοντος, Ενέργειας και Κλιματικής Αλλαγής και Ναυτιλίας και Αιγαίου για τη 

διαμόρφωση συνολικού σχεδίου για την επίλυση των εκκρεμών θεμάτων που 

σχετίζονται με τη χωροθέτηση και την περιβαλλοντική αδειοδότηση των 

δραστηριοτήτων στη Ναυπηγοεπισκευαστική Ζώνη Περάματος. 

2. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου συστήνεται μη αμειβόμενη 

συμβουλευτική επιτροπή από τους κοινωνικούς και οικονομικούς εταίρους που 

εκπροσωπούν το σύνολο των εμπλεκομένων με τη ναυπηγοεπισκευαστική 

δραστηριότητα φορέων, εκπροσώπους των συναρμόδιων Υπουργείων, της ΟΛΠ Α.Ε. 

και του ΤΑΙΠΕΔ για την εξέταση και διατύπωση προτάσεων επί του συνόλου των 

θεμάτων που σχετίζονται με την ανάπτυξη της εν γένει ναυπηγοεπισκευαστικής 

δραστηριότητας στην ευρύτερη περιοχή του Περάματος. 

3. Με όμοια απόφαση, η οποία δημοσιεύεται στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως, 

καταρτίζεται Κανονισμός Λειτουργίας της Ναυπηγοεπισκευαστικής Ζώνης Περάματος, 

ύστερα από πρόταση του αρμόδιου φορέα διαχείρισης και αφού προηγηθεί διαδικασία 

δημόσιας διαβούλευσης. Με τον ως άνω Κανονισμό ρυθμίζονται θέματα σχετικά με τον 

τρόπο λειτουργίας της Ναυπηγοεπισκευαστικής Ζώνης, καθώς και με τις 

επιτρεπόμενες σε αυτήν δραστηριότητες, είτε για μέρος είτε για το σύνολο της 

ευρύτερης περιοχής του Περάματος. Με την ίδια ως άνω διαδικασία τροποποιείται ο 

παραπάνω Κανονισμός κατόπιν πρότασης του αρμόδιου φορέα διαχείρισης. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΙΓ΄ ΤΕΛΙΚΕΣ ΚΑΙ ΜΕΤΑΒΑΤΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

 

 

Άρθρο 49 : Διατηρούμενες - Καταργούμενες διατάξεις 

 

1. Οι διατάξεις των άρθρων 9, 11, 12, 13, 16 έως 20, 22 και 25 του ν. 

3922/2011 παραμένουν σε ισχύ. Ομοίως, παραμένουν σε ισχύ οι διατάξεις του 

άρθρου 14 εκτός των παραγράφων 1α και β που καταργούνται, οι παράγραφοι 1 και 2 

του άρθρου 21, η παράγραφος 8 του άρθρου 23 και η παράγραφος 1α του άρθρου 24 

του ν. 3922/2011. 

2. Από το χρόνο έναρξης ισχύος του παρόντος τα άρθρα 1, 3, 4, και 15 του ν. 

3922/2011 καταργούνται. Ομοίως, καταργούνται οι διατάξεις της παραγράφου 1α και 

β του άρθρου 14, της παραγράφου 3 του άρθρου 21, του άρθρου 23 εκτός της 

παραγράφου 8 που παραμένει σε ισχύ και των παραγράφων 1 β και 2 του άρθρου 24.   

3. Οι διατάξεις των άρθρων 2, 5, 6, 7, 8 και 10 του ν. 3922/2011 παραμένουν σε 

ισχύ μέχρι την έκδοση του Οργανισμού του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου, 

σύμφωνα με τα οριζόμενα στην περ. β της παρ. 3 του άρθρου 1 του παρόντος νόμου.   

4. Η περίπτωση στ΄ του άρθρου 141 του ν. δ. 187/1973 «Περί Κώδικος Δημοσίου 

Ναυτικού Δικαίου» (Α΄261) καταργείται. 

 

                                                                              

Άρθρο 50 : Μεταβατικές διατάξεις 

 

1.  Ο προβλεπόμενος από τις διατάξεις του Ν. 103/1975 (ΦΕΚ 167  Α'),  όπως ισχύει, 

λογαριασμός,  που τηρούσαν τα Λιμενικά Ταμεία για τη λήψη εφάπαξ βοηθήματος των 

υπαλλήλων τους, διατηρείται μετά τη μετατροπή τους σε Α.Ε. και εφαρμόζεται, όπως 

ισχύει κάθε φορά,  και  μέχρι την αποχώρηση όλων των υπηρετούντων κατά τη 

δημοσίευση του νόμου αυτού υπαλλήλων, οπότε και καταργείται αυτοδικαίως. 

  

2. Οι νόμοι, τα προεδρικά διατάγματα, ως και οι υπουργικές αποφάσεις που 

εκδόθηκαν κατ' εξουσιοδότηση αυτών που αφορούν στο Λιµενικό Ταµείο που  

μετατρέπεται καθώς και αυτά που καταργούνται,  ως νομικά πρόσωπα δημοσίου 

δικαίου σε Α.Ε., εξακολουθούν να ισχύουν εφόσον δεν καταργούνται ή 

τροποποιούνται από τον παρόντα νόμο ή δεν αντίκεινται σε αυτόν ή στον Κ.Ν. 

2190/1920. 

  

3. Όπου στην κείμενη νομοθεσία αναφέρεται ο όρος «Λιμενικό Σώμα – Ελληνική 

Ακτοφυλακή», νοείται εφεξής «Λιμενικό Σώμα». 

 

 

Άρθρο  51 : Τελικές διατάξεις 

 

Διατάξεις που είναι αντίθετες με τις διατάξεις του παρόντος νόμου καταργούνται από 

την έναρξη ισχύος του νόμου αυτού. 
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